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, D€t var jo os som abnede verden - badei land og
til sgs* - citat fra ukendt radiotelegrafist

Den 6. oktober i ar er det 100 &r siden Radiotel egrafist-
foreningen af 1917 blev stiftet i Kagbenhavn af en kreds af
radiotelegrafister.

Foreningensjubilaaum vil blivefejret paforskellig vis, bl.a.
ved udgivelsen af naavaaende bog ,, 100 & pabelge-
laangde”.

Bogen indeholder 16 artikler, hvor den farste beskriver
foreningens historie gennem de 100 &r.

| defalgende artikler praver vi at tegne et billede af de
mangeforskelligetjenester, som radiotel egrafistforeningens
medlemmer gennem arene aktivt har fungeret i. Og nogle af
tjenesterne er stadig betjent af aktive medlemmer.
Jubilaaumsbogen, i den udformning den har faet, havdeikke
set dagenslys, hvisikke det havde vaaet for de mange input
frarakken af engagerede skribenter, som hver isaa har ydet
en indsats. Der skal derfor lyde en stor tak til dem alle.
Tilvejebringel se af det samlede materiale star Jan Preisler for.

Tak til VELUX FONDEN for gkonomisk stettetil udgivelse
af jubilaaumsbogen.

Foreningen hdber at bogen, som bliver udsendt til allefor-

eningens medlemmer, kontakter og samarbejdspartnere, ma
blive vel modtaget.

K gbenhavn, oktober 2017

Carol Ann Thrane



Radiotelegrafistfor eningen
af 1917 gennem 100 ar

| september 1917 tradte en gruppe radiotel egrafister
sammen for at danne ,, Skandinavisk Radiotelegrafist-
forening af 1917". Man inviterede til stiftende general-
forsamling i City Selskabslokaler, Citygade 23, Kgben-
havn |grdag den 6. oktober 1917. Som indbydere og fore-
Iabig bestyrelse for den nye forening stod falgende:

A. Christensen, Radiotel egrafskolen, Orlogsveaftet.

K. A. Christensen, H. M. S. »Delfinen«.

A. Larsen, H. M. S. »Herluf Trolle.

Jargen Nielsen, Fregatten »Jylland.

Svend Strange, H. M. S. »Vindhunden.

Alle var hovedsagelig radiotel egrafister, der pa da-
vagende tidspunkt aftjente deres vaarnepligt i marinen.

Ovennaavnte bestyrel se suppl eredes kort efter med
AageF. Hansenog C. L. Holstein, hvorefter disse 7 radio-
telegrafister dannede foreningens forel gbige bestyrelse
indtil september 1918 med K. A. Christensen som for-
mand og Svend Strange som nasstformand.

Pa foreningens farste mgde, den 6. oktober 1917,
godkendte man denne bestyrelse og valgte Hr.
Underbaadsmand Palle til at vaare lgnnet sekretear og
kasserer for foreningen samt redakter af det kommende
medlemsblad.

Men lad os selidt pa hvad der gik forud for stiftel-
sen af denne nye forening.

De farste radiostationer pa danske skibe blev in-
stalleret omkring ar 1900 i nogle af marinensfartgjer, og
deres betjening blev palagt underofficerer indenfor
badsmandskategorien. Uddannelsen til denne tjeneste
skete inden for marinens eget domaane.

Generaldirektoratet for Post- og Telegrafvaesen
meddelte i en skrivelse den 23. januar 1907 til General
Post Officei London, at dampskibet ,, Ficaria* tilhgrende
DFDS, der gar paruten K gbenhavn-Hull, er udstyret med
et radiomodtagerapparat til eksperimentel brug, hvilket
hang sammen med Valdemar Poul sen”sforsgg med bues-
enderen paLyngby radio. Samme & fandt radiotel egrafien
indpas pa danske handel sskibe, idet DFDS forsynede de
fire amerikabade , C.F.Tietgen“, ,,Hellig Olav*, , United
States* og,, Oscar |1“ med radiostationer. Disse stationer
blev betjent af telegrafister udlant af statstelegrafen, men
senere overtog Marconiselskabet driften af stationerne
— heunder ogsa ansadtelse af radiotel egrafisterne.

Indtil 1912 foregik uddannelsen af radiotelegrafis-
terneenteni Statstelegrafen eller i Marinen. Derudover
fik et fatal danske beskadtigelsei Marconi sel skabet, men
métte sarejsetil udlandet —som regel Holland eller Eng-
land —for at blive uddannet pa M arconisel skabets skoler
der.

Den 1. december 1912 abnedes den farste
radiotelegrafistskole af forstander Aage V. Tuxen pa
navigationsskolen i Svendborg under navnet , Central-

Jan Preisler

undervisningsanstalteni radiotelegrafi“. Skolenfik straks
god tilgang af elever, s man kan neamest tale om over-
produktion i forhold til de fa skibe, som var udrustet med
radiostationer. Men skolen havde faet et godt navn saarlig
hos Marconisel skabet, og et ret betydeligt antal elever fra
Svendborg fik ansadtelsei dette sel skab. Ansadtel sen skete
pa den made, at der oprettedes kontakt mellem selskabet
og radiotelegrafisten, efter hvilket den pageddendeforplig-
tede sig til at gare tjeneste i ethvert skib selskabet métte
bestemme mod at modtagelani henhold til sel skabets|an-
regulativ. Overfor rederiet og skibet var hans stilling ret
uafhaangig, idet han kunne skiftes fra skib til skib bade
indenfor sammen rederi og til og fra rederier af
Marconiselskabet aene.

| rene indtil foreningens oprettelse i 1917 var der
fraCentralundervisningsanstalten udgaet hen ved 100 radio-
telegrafister, og heraf havde Marconiselskabet vel ansat
omkring 40, medens et ikke uvaesentligt antal pagrund af
krigen 1914-18 blev indkaldt til tjenestei Marinen.

Ansatelsesvilkarenei disse ar var yderst beskedne,
og det bevirkede, at tanken om at danne en organisation,
for der igennem at sgge forholdene forbedrede, opstod
hosadskillige radiotelegrafister. Det var dog vanskeligt, at
finde den rette mand til at samle de enkeltes tanker og fa
foreningen etableret.

Et forsag blev gjort i 1916 af to bradre Jens og Vic-
tor Sund, men deres forening fik ikke nogen lang levetid,
skent der fra stifterens side udfol dedes et meget stort agi-
tationsarbejde ved udsendel se af cirkulaaer og brochurer
samt et medlemsblad med navnet ,, Gnisten®.

Der afholdtes ogsd medlemsmeder, som havde god
tilslutning, og foreningen naede efterhanden op paover 60
medlemmer. | betragtning af antallet af radiotelegraf-
stationer i danske skibe, var dette et meget stort tal, og
foreningen tog da ogsa fra starten fat pa at propagandere
imod radioskolernes haamningsl gse optagel se af nye ele-



ver. Pa det tidspunkt var der to radioskoler —en i Svend-
borg og en i Kgbenhavn.

Imidlertid syntesdet, som om interessen for forenin-
gen sygnede hen. Det var som om de enkelte radio-
telegrafister endnu ikke havde faet gjnene op for nadven-
digheden af sammenslutning og samarbejde. Det skyldtes
maske, at hele organisationstanken indenfor store kredse
af befolkningen ikke var treengt igennem med et helt nyt
fagomréde, hvis udevere for sterstedel ens vedkommende
var ganske unge og uden erfaring fra andre foreninger.

Daden farsteforening, som havde faet navnet ,, Skan-
dinavisk Telegrafistforening”, var ved at smuldre hen, tog
nogle af de tjenestegarende telegrafister i marinen tanken
om at stifte en ny forening op, og i labet af fordret og
sommeren 1917 udfoldedes under ledelse af Knud Aage
Christensen et stort og dygtigt agitationsarbejde, som farte
til at man den 6. oktober 1917 kunneindkaldetil stiftende
generalforsamling.

De lgn og ansadtel sesmaessige forhold for mediem-
mernevar selvfalgelig et vigtigt omradefor foreningen, og
i 1919 optog man forhandlinger med Marconisel skabet og
@K . Henvendel sen hertil gav intet resultat, og bestyrelsen
besluttede derfor at etablere blokade for disse to firmaer.
Aktionen gennemfartes med heldigt resultat og med ret
storelanforhgjel ser til falge.

Foreningsarbejdet var hidtil blevet udfert pafrivillig
basis, men den 2. oktober 1919 afhol dt man ekstraordinaa
generalforsamling, hvor det blev vedtaget, at en Iannet
sekretaa skulle ansates. Foreningslovene blev ogsarevi-
deret, og da grundlaget for at skabe en skandinavisk
enhedsforening ikke var til stede, blev foreningens navn
andret til ,, Radiotelegrafistforeningen af 1917¢.

| forbindelse med forhandlingerne med
M arconi sel skabet havde man sggt kontakt med andrefor-
eninger i udlandet, navnlig ,,Association of Wireless
Telegraphs’ i London, og derved lagdes grunden til det
senere omfattende samarbejde mellem radiotelegrafist-
foreninger i de fleste europadske lande.

Da de nye regler om krav til oprettelse af radio-
telegrafstation pa et stort antal fragtskibe af mellem-
starrelsen var opfyldt, blev spargsmalet om disse stationers
betjening bragt frem til diskussion, og frarederside blev
det stearkt fremhaevet, at dette arbejde métte overtages af
et mediem af skibets normale besasgning Man fandt det
ikke pakraevet at ansadte en ny mand hertil. Derved kom
man ind paat lade en af styrmaandene gennemga et radio-
kursus og sa lade ham passe radiostationen i tillagy til
styrmandsgerningen. Dette kunnefor sdvidt ladesig gere,
fordi denengelskelov eler internationaeregler igvrigt ikke
indeholdt nogen bestemmelse om vagt pa radiostationen
pa fragtskibe. Medens en rakke betydende sefartslandes
redere ansatte specielle radiotelegrafister til betjening af
radiostationerne, herunder til at holde sikkerhedsvagt i et
antal timer hver dag, sa valgte navnlig de skandinaviske
redere at lade stationerne betjene af styrmandstelegraf-
ister uden noget bestemt vagthold pa stationen. Forenin-
gen patalte dette forhold i en raskke henvendel ser til rege-

ring og myndigheder, men uden resultat. De skandinavi-
skeregeringer var helt paredernessidei disse spargsmal.

| jubilaaumsskriftet, som foreningen udsendtei anled-
ning af 10-arsjubilaeet i 1927, redegares for driften af ra-
diostationernei danske skibe sdledes:

»Defarste Radiotelegrafstationer i danske Handels-
skibe blev oprettede i Det Forenede Dampskibssel skab
ombord paa Skandinavien AmerikalL injens Passagerbaade
i Aarene 1907—08. Betjeningen udfertes i Begyndelsen
vasentligst af Statstelegrafister. Senere sluttede Selska-
bet Kontrakt med Marconi’ skontinentale Afdeling »Société
Anonyme Internationale de Télégraphie sansFil«om Lee
af Marconi Stationer og Betjening ved sazlige Radio-
telegrafister. Stationernetilharte M arconi Sel skabet, der for
envisaarlig Afgift paatog sig at vedligeholde demi drift-
klar Stand, og igvrigt at foretage den med Afregning af
Telegrammer o. 1. forbundne Administration.

Radiotelegrafisternevar ansat i Marconi Sel skabet og
af dette Firma udsendt til de forskellige Stationer. Rede-
riet betalte for Radiotelegrafisternes Tjeneste en fast Af-
gift til MarconiSelskabet, som saa direkte aflgnnede
Telegrafisterne.

De nasste Radiotel egraf stationer i Danmark blev an-
skaffet af Aktieselskabet Det @stasiatiske Kompagni i
1912, da Kompagniet paabegyndte Bygningen af store
Motorskibe. Her ordnede man det saaledes, at Kompag-
niet selv kgbte Stationerne og engagerede Radio-
telegrafister til at betjene dem, medens Afregningen blev
overladt til Statstelegrafen.

Medens D. F. D. S. fortsatte L ejekontrakterne med
Marconi Sel skabet ogsaafor de mindre Passagerbaade paa
Idands- og Englandsruterne, der fik Radiotel egraf indstalle-
ret i 1917—18, fulgte andre Rederier Det Jstasiatiske
Kompagni’s Eksempel og kabte Stationerne.

Daden engelske Lov om obligatorisk Radiotelegraf-
station paa alle Skibe over 1600 Br. reg. Tons blev vedta-
get i 1920, stod man derfor indenfor Rederikredse noget
usikkert overfor den praktiske Gennemfarelse af den store
Opgave at forsyne mere end 100 Skibe med Radiotelegraf.
Dansk Dampskibsrederiforening nedsatte et Udvalg til at
tilrettelaagge Sagen, og Resultatet heraf blev Oprettelsen
af »Dansk Radio Aktieselskab, hvis Kapital blev tegnet
udelukkende af danske Rederier. Selskabet fik den Op-
gave overdraget paa billigst mulig Maade at forsyne de
mange Skibe med Radiotelegrafstationer samt at skaffe
Betjeningsmandskab tilveje. Begge Dele lykkedes uden
starre Vanskeligheder dels ved Statte af Telefunken Sel-
skabet i Berlin, der leverede et stort Antal Stationer, dels
ved Samarbejde med det danske Fabrikationsfirma Skov-
mand & Petersen, nu Ingenigrfirmaet M. P. Pedersen, der
udfarte Anlagggene paa et Par af de starste Rederiers
Skibe. Foruden den gjeblikkelige Opgave at forsyne Ski-
bene med Radiostationer i Henhold til de engelske For-
skrifter, blev det ligeledes paalagt Dansk Radio Aktiesel-
skab at fare Tilsyn med Stationernes Tjeneste, at foretage
regel maessige Eftersyn samt at fungere som Engagerings-
bureau for Radiotelegrafisterne, og endelig at udfare det
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administrative Arbejde i Forbindelse med Afregning for
Radiotelegrammer, Til- og Afmelding af Stationer o.l. Selve
Radiotel egraf apparaterne bliver kebt af Rederierne, lige-
som Vedligeholdelsen sker for Rederiernes Regning, me-
dens Dansk Radio Aktieselskab, modtager et fast aarligt
Belagb for den gvrige Tjeneste.”

Alleindgadede overenskomster udlgb den 31. decem-
ber 1921, og foreningen forberedte sig pa at forsvare de
opnaede goder og savidt muligt at forhindre at nedgangen
blev starre end nagdvendigt. Allerede far overenskomsten
udlgb henvendte foreningen sig til Dansk Radio Aktiesel-
skab og bad om forhandling, men sel skabet stillede sig af -
ventende hertil. Farst i januar 1922 medtes parterne. Der
var sastor forskel pa sel skabetstilbud og foreningensfor-
langende, at enighed ikke kunne opnas. Foreningen be-
sluttede at i vaarksadte blokade, og blokaden blev pasa stort
et omrade, at den métte betegnes som den egentlige prove
paforeningens stabilitet og levedygtighed. Konflikten blev
dog kort, idet man allerede den 28. januar kunne under-
skrive en ny overenskomst.

Der blev nu tid til at koncentrere sig om foreningens
indre forhold. Man |gjede et kontorlokale i Bredgade og
indrettede med nyindkebte kontormgbler og inventar. Be-
styrel sen gnskede spargsmal et om sekretaarstilling ordnet
pa mere permanent basis, og efter opslag blev telegrafist
John Madsen ansat den 1. maj 1922. John Madsen funge-
rede som foreningens sekretaa gennem de falgende 40
ar.

Som led i det stadige arbejde med hensyn til regule-
ring af tilgang til faget udsendtesi 1923 en pjecetil samt-
lige realskoler og dagblade i landet, indeholdende oplys-
ninger om stillingen som radiotel egrafist. Pjecen udkomii
13000 eksemplarer.

| 1925 opsagde Dansk Radio Aktiesel skabet den ind-
gaede overenskomst, fordi man var utilfreds med nogle
forbedringer, som foreningen havde opnéet. Der forelaret
stor forskel i parternes synspunkter, si man kunne for-
vente vanskeligheder i det kommende forhandlingsforlgb.
Bestyrelsen traf beslutning om at palaagge medlemmerne
at opsige deres stillinger. Dansk Radio Aktieselskab pra-
vede at imadega denne situation ved for fgrste gang at
foretage omfattende avertering i dagspressen med tilbud
om ansadtelse. Man havde forventet, at der ville komme
anspgere til stillingerne, men resultatet blev, at der ikke
meldte sig nogle ansggere. Da dette gik op for selskabet,
kom der mere gang i forhandlingerne. Overenskomsten
kom i husmed virkning il 1. april 1927 og med lenforhga-
jelsertil falge.

| marinen var der i &rene efter 1. verdenskrig blevet
ansat et ret stort antal radiotel egrafister pa kontraktvilkar
til supplering af marinens faste stab. Disse medlemmer
fandt det gnskeligt, at deres interesser blev samordnet af
et udvalg som kunne repraesentere dem overfor forenin-
gens bestyrelse. Den 8. januar 1926 afholdt man et mede
i marinen, og her besluttede man at oprette en klub, der fik
navnet , Marinetel egrafisternes Klub® . Foreningen ivaak-
satte blokade overfor marinen hvilket bevirkede, at for-

eningen nufik adgang il a forhandle med Marineministeriet
om telegrafisternesforhold.

Pa foreningens 10. ordinaae generalforsamling den
14. maj 1927 vedtog man en resol ution med opfordring til
bestyrelsen om at fejre foreningens 10 ars jubileaum pa
passende made.

Den 26. oktober samme ar afholdtes en selskabelig
sammenkomst, hvor man fejrede foreningens jubilaaum.
Sammenkomsten havde samlet et stort antal deltagere som
hyldede de kolleger, der havdetaget initiativet til forenin-
gens oprettelse og de skiftende bestyrel ser, som gennem
arene havde viderefart og konsolideret foreningen, sdle-
des at den havde vundet anerkendel se og respekt hos ar-
bejdsgivere og myndigheder. | anledning af jubilaest ud-
kom ,, Radiotelegrafen” som et saaligt festskrift.

| marts 1928 udstedte handel sministeriet en bekenadt-
gerelse om radiotjeneste i skibe. Det blev heri fastsat, at
der skulle vage radiostation pa ethvert dansk skib med
over 25 personer ombord i fart vest for linjen Lindesnaes-
Texel. Bekendtgarel sen fik ingen praktisk betydning, fordi
de pagad dende skibe alle forlaangst havde radiostation in-
stalleret.

| begyndelsen af ret 1929 afslog Handel sministeriet
at beskadtige sig med et af samtlige sgfarendes forenin-
ger indsendt andragende om udsendelse af en Sgfartsavis
pr. radiotel egrafi.

Samme & blev 1928-overenskomsten opsagt af for-
eningen, idet man efter forseg paforhandling med Dansk
Radio Aktiesel skab ikke kunne komme nogle vegne. Re-
dernevar standhaftigei deres modstand imod enhver form
for forbedring, hvorfor foreningens medlemmer fik palasgy
om at opsige deres stillinger. Medlemmerne sluttede en-
stemmigt op om bestyrel sens pdl aag, hvilket dbenbart gjorde
indtryk pa modparten. Det lykkedes at fa en ny overens-
komst den 9. april, indeholdende de sasmmefartstillaeg, de
samme kostpenge bade under tjeneste og under sygdom
som gaddende for styrmaand og maskinmestre. Der blev
derved lagt et grundlag pa disse omrader, som senere er
blevet opretholdt nemlig ligestilling mellem officers-
grupperne.

| London &bnedes den 16. april 1929 en sikkerheds-
konference. Efter langvarige forhandlinger vedtoges en
konvention til sikkerhed for menneskeliv til sgstil aflgs-
ning af konventionen af 1914. Den nye konvention komtil
at indeholde et saligt kapitel om radiotelegrafi i skibe.
Trods energisk modstand frabl.a. de skandinaviske lande
vedtog konferencen at laggge de engel ske lovbestemmel -
ser af 1920 til grund for forpligtigelsen til at have radio-
telegrafstationinstalleret ombord, idet denneforpligtigel se
blev palagt ethvert skib pa 1600 br.reg.tons eller derover,
ndr et sadant skulle beskedtiges i international fart. Med
hensyn il betjening af radiostationerne var der ikke andre
krav, end at ekspedienten skulle have gyldigt certifikat.
Der var ikke stillet krav om vagthold i et bestemt antal
tider eller tidsrum, sarederne kunne derfor lade styrmaend
tage certifikat og sa passe radioen i tidsrum, hvor de ikke
havde anden vagtopgave. Heraf fulgte, at der ikke blev



holdt nogen egentlig radiovagt i et meget stort antal skibe.
Sikkerhedskonventionen dbnede dog mulighed for en
sikkerhedsvagt, idet man henvistetil et automatisk alarm-
apparat, som padavaaendetidspunkt var ved at blive frem-
stillet, men hvis palidelighed langtfra var fastsl &et. Inter-
national Federation of Radiotelegraphistsafholdt sit 8. &rs-
madei Kgbenhavni august, og her vedtog man en resolu-
tion til regeringerne om ved gennemferel sen af sikkerheds-
konventionen af 1929 at fastsedte nationale regler om at
ethvert radiopligtigt skib skulle have mindst en radiotele-
grafist ombord, og at der ikke skulle kunne palasgges den
pagad dende andet arbejde end betjening og vagthold pa
radiostationen. Resolutionen medfarte ikke nogen reak-
tion fra de skandinaviske landes regeringer.

Ved arsskiftet 1931 var over 30 danske skibe med
radiostationer, betjent af foreningens medlemmer, oplagt.

P& det tidspunkt feartes en omfattende presse-
kampagne om spegrgsmdlet styrmandstel egrafister, hvori
de mange problemer denne sag omfattede, blev taget op
til belysning. Anledningen var den ganske uskyldige, at
foreningen havde bragt en fortegnel se over skibsstationer
med styrmandstel egrafister i medlemsbladet, imod hvilket
Rederiforeningen protesterede meget energisk, og som
derefter i nogle blade blev betegnet som en sabotage-
handling, daman heri sden almindelig opfordring til at und-
lade korrespondance med disse skibe. Ingen af forenin-
gens medlemmer havde naturligvis opfattet sagen pa den
méde, og sabotage var der selvfalgelig ikke tale om.

Dansk Radio Aktiesel skab opsagde overenskomsten
til udlgb den 1. april 1933, men da overenskomstsituatio-
nen for de storelandorganisationer udvikledesigi retning
af en storkonflikt, vedtog rigsdagen i februar en lov, der
ganske simpelt forbgad enhver strejke eller [ook-out indtil
1. februar 1934. Samtlige overenskomster, herunder ogsa
de som gjaldt de sgfarende, forlaangedes derefter for det
kommende .

Rederiernefortsatte med at erstatte radiotel egrafister
med styrmandstel egrafister, og da dette efterhanden lige-
frem blev til amindelig af skedigel se af foreningens med-
lemmer, indklagede foreningen Dansk Radio Aktiesel skab
for Den faste Voldgiftsret, med pastand om at selskabet
overtradte loven om forbud mod look-out. Foreningen fik
dog ikke medhold, voldgiftsretten frifandt Dansk Radio
Aktieselskab og palagde foreningen at betale sagens om-
kostninger.

Pa foreningens generalforsamling den 2. maj 1933
var humgret ikke saalig hgjt pa grund af den vedvarende
depression indenfor skibsfarten og den dermed forbundne
storeledighed blandt medlemmerne..

| begyndelsen af 1935 blev en ny 2-drig
overenskomstaftale indgaet med Dansk Radio Aktiesel-
skab. Og det var farste gang i foreningens historie, hvor
det ikke var ngdvendigt at fremsadte trusler om arbejds-
standsning for at opna forbedringer.

De vigtigste bestemmelser i den nye overenskomst
var aftalen om, at der skulle indferes en pensionsordning
for radiotel egrafister. Derved opndedes endelig opfyldelse

af et af foreningens programpunkter, nemlig anerkendel se
af at det kunnevageenlivsstilling at vaaeradiotel egrafist.
| lgbet af de kommende & bedredes forholdene for
sefarten med starre beskadtigelse for telegrafisterne til
felge. Pa grund af de herskende uroligheder forskellige
steder i verden optogesi 1937 forhandlinger om krigstillasg
med de sgfarende, og foreningen indgik som fglge deraf
en overenskomst med Dansk Radio Aktiesel skab om krigs-
tilleeg for sejlads pa Spanien, Middel havet og Kinakysten.
Allerede 1. april 1939 blev dissetillasg imidlertid opsagt.

Fra 1. april 1939 ansattes nogle af foreningens med-
lemmer i Det Danske L uftfartsel skabs rutemaskiner, hvor-
ved der dbnedes et nyt arbejdsfelt for radiotel egrafister.

| september 1939 blev der mellem Dansk Dampskibs-
rederiforening og Dansk Styrmandsforening, Maskinme-
strenes Forening og Radiotelegrafistforeningen af 1917
indgdet aftale om udbetaling af krigstilleeg, nér skibene
sgjledei en raskke anfarte omrader. Tillseggene var pa200%
eller 100% af hyren. Endelig afsluttedes der den 30. de-
cember en ny overenskomst om krigstillagy fra 1. januar
1940, sdlydende: For telegrafister udbetales et krigstillagg
af 300 % af gagen i fart pa Storbritannien og Irland, Frank-
rig, Holland og Belgien, begramset af zonen 61° N, 20° V,
47° N, linien Skagen-Vinga.

| begyndelsen af 1940 gav finansministeren tilslut-
ning til skattefrihed for indtasgter hidrerendefrakrigstilla.
| Handel sministeriet fartes vedvarende forhandlinger om
krigssituationen, og der indf grtesforskelligeforanstaltnin-
ger for at reducere risikoen for de sgfarende. Sdledes
bestemtes det i februar, at skibene skulle samsejle over
Nordsgen. Samme maned udsendtes endvidere et dbent
brev til sdvel den engelske som den tyske regering om at
vise hensyn overfor de neutrale sefolk, der under udfo-
relse af deres pligt sejlede med livsforngdenheder for de-
resland.

Den tyske besadtel se medfgrte en total deling af for-
eningensmedlemskreds: det store antal aktive, der befandt
sig udenfor den etabl erede spaaring og det betydelig min-
dre antal aktiveindenfor Skagerak.

Foreningen mistede enhver kontakt med ca. 90 af de
aktive medlemmer og for de hjemmevaaende var udsig-
ten til at bevare beskadtigelsen meget usikre.

Foreningens arbejde métte i denne situation navnlig
samles om at vaane de fravaaendes interesser og herun-
der ikke mindst deres hjemmevaarende hustruer og barn.
Rederne haavdede straks, at de ikke havde nogen forplig-
tigelse overfor sgfarende i de skibe, der var rekvireret af
en krigsferende nation, og derfor standsede de omgaende
udbetaling af |gbende tragksedler.

De pagad dende hustruer kom derved i en hgjst van-
skelig gkonomisk situation. | fadlesskab rejste de sgfaren-
desforeninger dette spgrgsmal overfor handel sministeriet,
og det lykkedes ved imagdekommenhed fra regeringen at
fa oprettet en laneordning, sdledes at der fra statskassen
fral. januar udbetaltes manedlige bel gb til de hjemmevae
rende pargrende og sl edes, at regulering af disselan skulle
tages op efter krigens afsutning. P4 den made sikrede
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man de sgfarendesfamilier et nadterftigt gkonomisk grund-
lag sa lange krigen varede.

De hjemmevazende medlemmers forhold var prae
get af ledighed, fordi defleste hjemmevagende skibestraks
blev lagt op.

Der blev vedtaget enlov om arbejdsfordeling den 30.
maj 1940. | den sasmmenhaang forhandl ede foreningen med
Dansk Dampskibsrederiforening, men der kunneikke op-
nas enighed om en generel ordning. Efterfglgende optog
foreningen forhandling med de enkelterederier om enfor-
deling af arbejdet.

Foreningen var pa det tidspunkt i besiddelse af en
efter forholdende paan kassebehol dning og en ekstraordi-
nag generalforsamling den 20. august 1940 vedtog at be-
myndige bestyrelsen til at overfere 10.000 kr. til en 1ane-
fond til de medlemmer, der pa grund af krigssituationen
var blevet arbejdslgse. | 1941 blev ,,Midlertidig hjadpe-
kassefor arbejdd gse radiotel egrafister” oprettet og Dansk
Radio Aktieselskab ydede 20.000 kr. mens foreningen
ydede 10.000 kr. Bestyrelsen fik pa en ekstraordinaa ge-
neralforsamling bemyndigelse til at disponere over de
naevnte bel ab.

I juni/juli indrykkede man en sterre annoncei dagbla-
deneom arbejdetil 50 ledige radiotel egrafister, men resul-
tatet blev ikke af naavnevaadigt omfang.

Pa foreningens 25. ordinaae generalforsamling den
6. maj 1942 udnaevntes foreningens stifter og farste for-
mand Knud Aage Christensen til foreningensfarste axes-
medlem. Generalforsamlingen henstilledetil bestyrelsen at
foreningens 25 arsjubilaaum blev markeret paen passende
méde. Den 6. oktober 1942 afholdt man reception pafor-
eningens kontor. Til aftenens sel skabelige sammenkomst
var madt over 50 medlemmer, der under forngjelige, kam-
meratligeformer fejrede foreningen. Under ssmmenkom-
sten overrakte en kreds passive og forhenvaaende med-
lemmer en fane til foreningen, et smukt dannebrogsflag
med foreningens navn broderet i guld med et motiv fores-
tillende et skib med en radioantenne udfert i blat broderi.
Denne smukke gave blev modtaget med stor begejstring
af festdeltagerne.

Et spergsma af stor betydning for de sgfarendes
dagligetilvaarelse ombord blev i 1942 rejst af de sefaren-
des organisationer nemlig spargsmalet om indkvarterin-
gen. Handel sministeriet nedsatte en kommission, der gen-
nemgik regler og fremsatte forslag til aandringer. Det re-
sulteredei en betaankning til handel sministereni marts 1944
og betad for radiotelegrafisten vaesentlige forbedringer,
sdledes at denne nu skulle have sit eget soverum. Tidli-
gere métte telegrafisten benytte radiostationen som bade
arbejds- og soverum.

For de hjemmevaaende medlemmer var 1943 pree
get af vedvarende darlige beskadtigel sesforhold. Hjed pe-
kassen var stadig i funktion, og den ydede en hardt til-
traengt hjadp til adskillige mediemmer.

Den 5. mg 1945 ophgarte den tyske bessdtelse af
Danmark, og forinden havde foreningen indkal dt til gene-
ralforsamling den 6. maj. Denne blev afholdt, men man

ngjedes med at behandle en rakke rutinemasssige sager,
idet man villeindkaldetil ny generalforsamling senere pa
aret.

15 medlemmer omkom ombord paskibe, der sgjlede
i alieret tjeneste mens 2 medlemmer omkom i tyske kon-
centrationslgjre. De 17 medlemmer er pafin made mindet
i foreningens 50-arsjubilaaumshadte.

Der blev fart en lang raskke fadlesforhandlinger om
forskellige problemer i forbindel se med de hjemvendende
sefarendes forhold, og efterhdnden gennemfartes en del
foranstaltninger, som fik stor betydning bade gkonomisk
og socialt.

| 1940 vedtoges en lov om haedersgaver til sgfarende
indenfor spaaringen og disses enker og barn. Efter fadles
henvendel se fra de sgfarendes foreninger til Handel smi-
nisteriet blev dennelov udvidet til ogsa at gadde for sefa-
rende udenfor spaarringen og disses enker og bgrn med
tilbagevirkende kraft til 1940.

Endelig blev der vedtaget en lov om Danske Sgfa-
rendes Mindefond af 1945, hvisformal var at yde hjad p il
enker efter og bern af danske sgfarende, der som falge af
krigen var blevet gkonomisk vanskeligt stillet og somikke
kom ind under loven om haedersgaver eller krigs-
ulykkesforsikring.

Umiddel bart efter anden verdenskrigsafslutning del-
tog foreningeni flere konferencer, nationalt og internatio-
nalt, for at genoptage de kontakter, som var knyttet far
krigen. De nordiske sgfarendes organi sationer madtesfor
farste gang efter krigen i Goteborg i oktober for bl.a. at
tage tilling til en raskke spergsma, som efterfglgende
skulle behandles af den internationale konference i Kg-
benhavn. Der vedtoges en resolution til de skandinaviske
landes regeringer med opfordring til at stette de sefaren-
des ensker om forbedringer i arbejdsvilkarene.

Med hensyn til beskagtigelsen medferte krigs-
afslutningen hurtigt, at en del oplagte skibe komi fart, og
dermed kunne adskillige medlemmer genoptage deres ar-
bejdetil sas. Men samtidig dbnedes der ogsanye mulighe-
der for ansedtelse i land, bl.a. fordi Skagen Radio blev
abnet.

| de farste tre ar efter krigens afslutning steg for-
eningens medlemstal med ca. 250 nye medlemmer eller
enfordobling siden april 1945.

Medensforeningen hidtil i det vaesentlige kun havde
haft medlemmer beskadtiget til s@s, opstod der efter kri-
gen nye arbejdsmuligheder, som navnlig omfattede tre
vaesentlige omrader, nemlig statstjeneste i lufthavnen og
pakyststationer, i Grgnlands vejrtjeneste og i Det Danske
L uftfartssel skab.

| Gregnland var der under krigen oprettet en del mili-
tegre vejrmel destationer, som nu skulle overtages af den
danske administration. Man ansatte i farste omgang tele-
grafister framarinentil at betjene disse stationer. Foreningen
rettede henvendel setil Granlands Styrelse, og henvigtetil at
der var mange civile telegrafister uden beskadtigelse. Sty-
relsen anerkendte dette og lovede at lade de militaare radio-
telegrafister aflgse af civileved farst givne lgjlighed.



Et pressebureau ansatte fem medlemmer til modta-
gelse af pressemeddelelser fraudlandet, og fraluftfartens
side kom der ogsa hurtigt tilbud til bade landtjeneste og
flyvetjeneste.

Fladeradioerne kunne ikke daskke deres egne behov,
sa 0gsa her métte man have fat i civile radiotelegrafister.
Hazens telegraftropper ansatte mange, og ikke mindst
Forsvarets Efterretningstjeneste sikrede mangedrig be-
skadftigelse af rutinerede kolleger.

Selvfglgelig var det beskadftigel sesmaessigt et pro-
blem, at danske redere fortsat lod styrmaand tage radio-
certifikat og efterfalgende passe radiostationen. Forenin-
gen gjorde gaddende, at det af sikkerhedsmaessige grunde
ikkevar forsvarligt kun at lade stationen betjene, nér styr-
manden havdetid, men der var ikke indfart egentlige reg-
ler for afholdelse af vagt pa saalige tidspunkter. | Dansk
Styrmandsforenings medlemsblad var der i 1946 flereind-
lagg, hvor styrmaand beklagede sig over at pasning af radio-
arbejdet kraavede en ganske urimelig del af styrmandens
fritid, og at det snart matte vaae slut med dette ekstraar-
bejde. Hertil svarede bladets redakter, at udviklingen for-
mentlig ville medfere, at styrmaandene ville blive frigjort
fra dette arbgjde.

| juni 1948 blev en ny sikkerhedskonvention vedtaget
i London. Den kom til at indeholde den principielle be-
stemmelse, at der ombord i ethvert skib pa 1600 brt. og
derover skulle holdes personlig radiovagt i mindst 8 timer
pr. degn, og resten af dagnet skulle daskkes ved hjadp af
anden personlig vagt eller et automatisk alarmapparat.
Dette beted, at der endelig blev fastsat internationale reg-
ler pa dette vigtige omrade. At reglerne ikke straks blev
obligatoriskefor alle de pagad dende skyldtesi nogen grad
den danskeregeringsdel egationttil sikkerhedskonferencen,
som haevdede, at Danmark ikke kunne skaffe det ngdven-
dige antal radiotelegrafister, og at man derfor métte have
udseettelse i nogen tid. Episoden viste klart, hvor
embedsmamdenes sympati 1a i denne sag. Det var ikke
sikkerheden til sgs, men redernes mulighed for at bevare
styrmandstel egrafistsystemet i et stort antal skibe,
regeringsrepraesentanterne havde for gje. Sikkerheds-
konventionen blev ratificeret og i labet af nogle ar var
styrmandstel egrafisterne ude af radiostationerne.

| begyndelsen af 1952 blev resultatet af semands-
kommissionens arbejdeforelagt rigsdageni form af et for-
dlag til ny samandslov. Forslaget blev vedtaget, og for
radiotel egrafisternes vedkommendefik loven blandt andet
den betydning, at de endelig fik deres stilling praeciseret
som hgrende til officersgruppen ombord. | den tidligere
semanddov af 1923 var radiotel egrafisten overhovedet ikke
naevnt. | sgloven, som samtidig blev aandret, indf grtesreg-
ler om radiotel egrafistersforhold, idet det blev bestemt, at
dissefik pligt til at fareradiojournal. Derved blev forenin-
gens medlemmers stilling som ansvarshavende officerer
endelig fastsldet. Handelsministeriet udsendte en ragkke
bekendtgerelser om radioanlagg og radiotjeneste i skibe,
og her fastsattes regler om at der i skibe over 5500 brt.
skulle holdes personlig radiovagt i 8 timer pr. dagn.

Pa grund af stadig stigende arbejde pa foreningens
kontor - medlemstall et tredobbelt siden 1945 - ansatte be-
styrelsenfral. juni 1952 et af foreningens aktive mediem-
mer, Sigurd Bgje Larsen, som kontorassi stent.

| drene 1954 og 1955 udsendtes sammen med med-
lemsbladet en handbog i fejIfinding opdelti afsnitindhaeftet
i , Radiotelegrafen”. Foreningensvirksomhed blev i 1959
udvidet ved at et udvalg indenfor bestyrelsen forberedte
et saligt teknisk kursusfor at hjad pe de medlemmer, der
pagrund af radioskol ernestilbagehol denhed pa dette om-
rade, ikke fik den forngdne uddannelse i teknik inden de
forlod skolen. Kurset pabegyndtei januar 1960 og funge-
rede i mange &r efter.

Medens foreningen hidtil havde holdt julefest sam-
men med K gbenhavns Radioklub, fandt bestyrel sen, at der
nu matte vaae grundlag for en selvstandig julefest. Den
farste afholdtes den 28. december 1959 under meget stor
deltagelse.

| lgbet af 1960 farte foreningen en omfattende kam-
pagne for at faindfart en radiopejletjeneste pa de danske
kyststationer, saalig Blavand Radio, og bestraebelserne
kronedes med held derved, at der med udgangen af 1961
blev oprettet en radiopejlestation i forbindelse med Bl&
vand Radio. Lignende aktivitet i Norgefik det resultat, at
der blev installeret pejleanlaay pa Farsund Radio, sa der
blev mulighed for krydspejling af skibei Nordsgen.

| 1960 bedluttede bestyrel sen at ansadte en assistent
mere i foreningens sekretariat. Karl Peter Lauritsen, der
en arraskke havde sgjlet i rederiet A.PMgller samt vaaret
ansat paLyngby Radio, blev ansat. | 1965 udnaevntes han
til foreningens kasserer og med stor dygtighed og praeci-
sion farte han foreningens regnskaber frem til 1989, hvor
han valgte at ga pa pension.

Den 1. juli 1962 fratradte foreningens sekretea Johs.
Madsen sin stilling efter 40 &rs arbejde i foreningens tje-
neste. Han aflastes af Sigurd Bgje Larsen.

| november samme & kgbte foreningen en gjendom
i Fredericiagade 10 og 10A i Kgbenhavn. Meningen var,
at man kunneflytte kontoret hertil, og | €jlighederne kunne
tilbydes interesserede medlemmer. Kgbet var desvaare
enfegldisposition, fordi bygningen var i en elendig forfat-
ning, og de rum, som foreningen skulle have radet over til
foreningsbrug, var smaog uegnede. Sai 1967 afhaandede
man g endommen.

1960erne blev turbulente ar.

Foreningen fik aftalt en rammeaftale med finansmi-
nisteriet, hvorved radiotel egrafist-lanningernefor overens-
komstansatte fremtidigt kunne |@ses under én fadles for-
handling.

| efterdret 1964 begyndte tjenestemands-
organisationerne imidlertid at rere pasig. FTF havde ud-
arbejdet en Ianstatistik, der viste, at tjenestemamndene var
ladt i stikken i |ankapl gbet, skant det af tjenestemandslo-
ven fremgik, at de skulle falge lanudviklingen pa det pri-
vate arbejdsmarked.

Forud for folketingsvalget fik tjenestemaandene at
vide, at deres|gneftersiad ville blive lgst umiddelbart ef-
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ter valget. Det nye folketing holdt ord. | november 1964
fartefinansministeren forhandlinger med tjenestemaandene
og pr. 1. januar 1965 fik tjenestemaendene tildelt 49
overenskomstportioner.

De statsansatte radiotel egrafister pa overenskomst-
basis havde lidt samme skadone som tjenestemaandene
gennem arene. Derfor fik de ogsa en |gnefterslads-
kompensation, som svaredetil tjenestemaandenes.

Indtil 1965 blev der arligt afhol dt generalforsamling.
Deltagerne var selvsagt medlemmer, som var hjemvagende
pa det tidspunkt, og disse var jo langtfra repraesentative
for den samlede medlemsgruppe. Pageneralforsamlingen
i 1964 vedtog man, at bestyrelsen skulle nedssdte et ud-
valg, hvisformdl det var at udarbejdeforslag om ny struk-
tur, hvor et reprassentantskab skulle erstatte den arlige
generalforsamling. Resultatet blev et forslag om et repree
sentantskab, der skulle afspejle medlemmernes aktuelle
fordeling patjenestestederne. Valg til repraesentantskabet
skulle ske hvert tredje ar. Lovaandringen blev vedtaget pa
generalforsamlingen i 1965 med efterfglgende urafstem-
ning.

Utilfredsheden med de lenvilkar rederne tilbad de
sefarende medlemmer var stor. Forhandlingerne viste sig
nyttel gse, sAi 1965 udbrad den farste starre konflikt i ef-
terkrigstiden.

Det er klart, at irritationen var starst hos de sgfa-
rende, fordi de havde vaaet sd godt som | ast fast til 1961-
Ianningerne, daman kom frem til 1. april 1965. Forslags-
komplekset til aandringer af overenskomsten med Dan-
marks Rederiforening var beundringsvaadigt kortfattet.
Foreningen kraevede 1900 kroner i begyndel seslen, mod
de 1322 kroner, som var den aktuelle hyre. Endvidere krae
vede man et flexibelt regnskabstillagg, baseret paideen om
at desto flere besagningsmedlemmer, der indgik i hyrer-
egnskabet, desto starre var arbejdet og ansvaret og desto
starre skulle regnskabstillaagget derfor ogsavaae. Endelig
kraevede man bedre anciennitetsoverfarselsregler og en-
kelte andre forhold forbedret. Rederne haavdede, at de
havde anlagt et lsnmanster, hvorefter samtlige safarende
kategorier var indpasset i et trappesystem med skibs-
foreren pa gverste trin. Denne lgntrappe ville
Radiotel egrafistforeningen af 1917 ikke anerkende. Man
henvistetil, hvad der igvrigt blev ydet i Ign indenfor faget
og mente, at en sgfarendei det mindste métte havelige sa
meget i |gnningsposen som kollegaeni land. Dagspressen
havde sympati for foreningens krav om en anstandig be-
gyndelsesign, og forligsmanden fremsatte et magglingsfor-
slag af 13. oktober 1965, hvisindhold betegnede et skridit i
denrigtigeretning. Foreningen godkendte masglingsforda-
get, mens Danmarks Rederiforening forkastede det med
457 stemmer. Ingen reder stemtefor. Radiotel egrafisterne
var redetil arbejdskamp. Rederne udtalte, at devilletage
strejken, men kort tid efter ringederederiforeningentil forlig-
singtitutionen og andrede sin erklagring derhen, at eksport-
sgjladsen pa England af landbrugsprodukter var sastor, at
en afbrydel se af sgjladsen ville betyde et faleligt Slag mod
dansk landbrugseksport. Forligsmanden orienterede stats-

minister Jens Otto Krag om situationen, som tegnede sig
kritisk for den siddende regering, fordi det borgerligefler-
tal i folketinget formentlig ikkevilletillade en standsning af
skibene. Foreningen stod fast pa maaglingsforslaget mens
rederne stod pa deres afslag.

Med hgjesteretsdommer Poul Hermann som formand
blev der nedsat et overenskomstnaa/n. Resultatet blev en
|anskala, der begyndte med 1490 kr. om maneden for radio-
telegrafister med under 1 &rstjeneste stigendetil 2584 kr.
efter 20 &rs tjeneste. Kampen var slut. Foreningens for-
retningsudvalg, forhandlingsudvalg, og alle mediemmer
havde taget en hard 8 manederstern for at forbedre vilka
rene. Noget var ndet, men begyndel seslgnnen eller basis-
lgnnen var fortsat alt andet end tilfredsstillende.

Folketinget grebind og gennemf arte en tvungen vol d-
gift. Blandt de gvrige 6 safarendes organisationer var der
stor undren over, at foreningen valgte kampen.

Det var nu ikke kun telegrafistforeningen, der var
utilfreds med |gnforholdene i danske skibe. Dansk
Styrmandsforening signalerede en til svarende utilfredshed
med |gnforholdenefor ale styrmaand. | 1967 blev der ind-
géet en samarbejdsaftale mellem Danmarks Skibsfarer-
forening, Dansk Styrmandsforening og Radiotel egrafist-
foreningen af 1917 til brug for kommende overenskomst-
aftaler mellem foreningerne og Danmarks Rederiforening.
Der blev i alt opstillet 14 overenskomstkrav, som var fad-
les for de tre organisationer, hvortil kom en raskke ssak-
rav. Komplekset af forslag blev afleveret til Danmarks
Rederiforening i februar 1967. | fordret fertes der fadles-
forhandlinger med Rederiforeningen, men da der ikke
kunne opnés enighed, afgav Dansk Styrmandsforening og
Radiotelegrafistforeningen af 1917 varsel om arbejds-
standsning, blokade og sympatikonflikt. Konflikten skulle
ivaarksadtes 8. november 1967. De to foreninger indsam-
lede fuldmagter fra samtlige medlemmer i rederierne, for
pa deres vegne at opsige stillingerne. Den 20. december
blev arbejdsstandsning fra22. april 1968 vardet. Konflik-
tenblev udsat i 14 dage, men bred ud den 8. mgj. | | gbet af
fa dage 1422 skibe uvirksomme i danske havne.

Skibenei udenrigsfarten mellem udenlandske havne
sejlede videre, men mgdte vanskeligheder i USA, hvor
havnearbejderne bl okerede for losning og lastning af dan-
ske skibe. Folketinget grebind, og en tvungen vol dgift gav
betragtelige | enforhgjel ser. Kampen var vundet. Siden den
tid forhandlede organisationer for styrmaand, maskinme-
stre, hovmestre og radiotel egrafister sammen.

Mens man i foreningen havde nok at gare med de
naevnte forhold, kunne man den 6. oktober 1967 fejrefor-
eningens 50 ars jubilaaum. Begivenheden blev fejret med
en reception i Langelinjepavillionen og en efterfalgende
frokost. Mange medlemmer og forretningsforbindel ser
madte op med gaver og lykenskninger. Foreningen ud-
sendte tillige jubileaumsskriftet , 50 & pa belgelangde’,
redigeret af Aage Toft.

Ved foreningens jubilaaum vedtog en kreds af for-
henvaerende radiotelegrafister at danne en
,Radiotelegrafisternes Veteran Klub“ med det formdl at



samle forhenvazrende og nuvaaende radiotel egrafister til
et selskabeligt samvaa én gang om aret. Som medlemmer
kunne optages alle radiotel egrafister, bade nuvagrende og
forhenvearende. Der var ikke noget kontingent, ingen
medlemsliste og ingen bestyrelse. Man ville indkalde til
mgde gennem ,, Radiotelegrafen” i passende tid hvert &r.
Klubben afhol dt sit farste velbesagte og morsomme made
den 7. oktober 1967.

Som falge af det naae samarbejde foreningen udvik-
lede med Dansk Styrmandsforening og Danmarks
Skibsfarerforening, der sammen g ede NavigaterernesHus
i Havnegade, fik foreningen tilbudt lgje af 1. salen. Den 2.
januar 1968 kunne foreningen flytte ind i de modernise-
rede kontorlokaler.

De fglgende & havde foreningen gavn og glasde af
samarbejdet med Dansk Styrmandsforening og Maskin-
mestrenes Forening i forhandlinger med Danmarks Rederi-
forening om forbedring af lanninger og evrige vilkar for
de sgjlende medlemmer. Fratid til anden var det ngdven-
digt at vard e arbejdsstandsning, og medlemmerne bakkede
op ved at indsende opsigel sesfuldmagt til foreningerne. | ssar
blev der arbejdet pa at fa nedbragt udmanstringsperioden,
0gi 1981 naede man frem til en udmanstringsperiode pa5
maneder og forbedrede vilkar for afvikling af fridegn i
hjemlandet.

| 1970 erneivaaksatte Rederiet A.P. Mgller i samar-
bejde med Gulf, Shell, Chevron og Texaco en storstilet
olie- og gasefterforskning i Nordsgen. Foreningen forsagte
straks fra de farste meldinger om aktiviteten at tilbyde
radiotelegrafister til at varetage radiokommunikationen,
man fik som svar, at der ikke skulle anvendes morsenggle
paboreriggen. Det vistesig heldigvis, at man aligevel fik
behov for radiotelegrafister, hvis arbejdsopgave det blev
at betjene telefon, telex og kommunikation med skibe og
helikoptere samt administration i forbindelse med
mandskabsskift og -indkvartering.

Udover de sefarende havde foreningen jo ogsd an-
dre medlemsgruppers interesser at varetage.

| 1965 vedtog man nyelovefor foreningen, ogi para-
graffen om medlemsskab blev indfert, at som medlemmer
kunne optages personer, der udover den egentlige
telekommunikati onstjeneste havde tekniske opgaver samt
personer, der var beskadtiget ved radiosondetjenesten. |
1966 tog radiosondel eder Mogens L end Pedersen kontakt
til foreningen pa vegne af radiosondepersonalet i Gran-
land og i Igbet af en maned indmeldte 11 radiosondefolk
sig. Gennem alle efterfglgende ar har foreningen vareta-
get sondefolkenes interesser pa det lgn- og ansadtelse-
smaessige omrade.

1970erne og 1980erne var pragyet af stor aktivitet i
Grgnland. Der blev indgaet flere overenskomster under
store vanskeligheder. Foreningen var tilsyneladende en af
de fa danske organisationer, der interesserede sig seriast
for defagligeforhold for danskerei Granland, og der blev
oprettet selvstandige overenskomster for disse mediem-
skategorier. Siden kom ogsa Gragnlandsflys stations-
personaleindi foreningen og endelig blev AFI S-operate-

rernei Grgnlands L ufthavnei 1986 optaget som medlem-
mer.

| 1972 trak det op til konflikti forbindel se med over-
enskomstforhandlingerne, og forretningsudvalget hjem-
kaldte fuldmagter fra alle medemmer ansat i Grgnland.
Der skulle ikke herske tvivl om, at foreningen ikke ville
undertegne nogen grenlandsoverenskomst, far der bestod
enighed om indholdet af samtlige overenskomster, d.v.s.
radiotelegrafist-, radiosonde- og teletekniker-
overenskomsterne. Inden konflikten brad ud, kom der dog
gang i forhandlingerne, og ved opnéelse af en del forbed-
ringer blev overenskomsten underskrevet.

| 1977 gik forhandlingerne med Ministeriet for Gran-
land i hérknude, s&foreningen sasig ngdsaget til at varse
arbejdsstandsning. Den 7. august var konflikten en kends-
gerning i hele Granland. Foreningen udbetalte konfliktstette
til medlemmerne.

Konflikten virkede efter hensigten, idet radiokommu-
nikationen brad sammen. Grgnlandsministeren gik i Fol-
ketinget og klagede sin ngd og fik konflikten standset ved
lovindgreb. Som felge af lovindgrebet blev der nedsat et
paritetisk naa/n med civildommer C. Ove Christensen som
opmand. Efterfalgende blev der afsagt 3 kendelser: enfor
radiotelegrafister, en for teleteknikere og en for radios-
ondepersonel indeholdende lanforhgjelser, forhgjelse af
ulempegodtgarel serne og forbedring af frihedsgoderne.

| direkte konfliktstatte havde det kostet foreningen
750.000 kr.

Forhandlingerne i 1981 var overdraget til et nyt
forhandlingsorgan - Det Offentlige Aftalensevn for Gran-
land (DOA). Det forhandlede bade pa statens, det gran-
landske hjemmestyres og de grgnlandske kommuners
vegne. Efter mange mader i april, ma og juni maned,
métte foreningen varsle arbejdsstandsning og alle over-
enskomstansatte radiotel egrafister, udsendte teleteknikere
og radiosondepersona e nedlagde arbejdet den 24. juni 1981.
Der blev indgaet aftale med DOA om, at de strejkende
skulle udfgre arbejde, hvisder opstod livstruende situatio-
ner. Den Grgnlandske Arbejdersammenslutning (SIK)
optradte desvaarekort efter telekonfliktensivagksadtel se
som skruebrakkere i forhold til de danske kolleger. SIK
beordrede sine medlemmer til at udfere strejkeramt ar-
bejde, og derved blev konflikteni nogen grad svakket i sin
virkning.

Strejken var gkonomisk set meget bekostelig, men
de danske organisationer tilsluttet FTF gav foreningen en
flot stette, og ogsa fra International Transport Workers
Federation i London indlgb der kontant stette.

Efter 131 dages arbejdsnedl aaggel se og bl okade ved-
tog Folketinget ved lov at forbyde en fortsadtelse af kon-
flikten. En kendsgerning var det, at foreningen efterfal-
gende laange métte trackkes med en belastet gkonomi pa
grund af telekonflikten.

| dagene 6.-10. juli 1970 blev der i London afholdt
mgdei IMCO - den mellemstatslige rédgivende organisa-
tion i spsikkerhedsspargsmal. S. Bgje Larsen deltog pa
vegne af foreningen. ,For farste gang behandlede man
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spargsmalet om indfarelse af satellitbaseret maritimt
kommunikations- og sikkerhedssystem. Man maforvente,
at mani lgbet af de kommende &r arbejder henimod auto-
matiske kommunikationssystemer. Det er en udvikling, som
man ikke bar keampe imod. De sgfarendes organi sationer
bar imidlertid vaare varsomme med at stette bortfald af de
effektive kommunikationssystemer, for de nye radio-
kredslgb igennem en arrackke har vist sig mindst lige sa
effektive i enhver kritisk situation pa havet som de kon-
ventionelle’ noterede Bgje Larsen i sit referat.

| begyndelsen af 70 erne blev spgrgsmalet om
indevel sessegjlads for nyuddannede radiotel egrafister ta-
get op. Ganske vidst gav certifikatet ret til betjening af
skibsradiostationen, men der var bestemt behov for at de
nyuddannedefik mulighed for oplaging i betjening af radio-
stationen samt indsigt i det meget administrative arbejde,
som fulgte med ved ansadtelse som sgfarende radiotele-
grafist. PAdeninternationale, World MaritimeAdministra-
tive Conference" i Genevei 1974 vedtog en raskke lande,
herunder Danmark, at der gennem en aandring af radio-
reglementet skulle gennemfares en tvungen indevel ses-
tjeneste for nyuddannede radiotel egrafister med virkning
fral. januar 1976. Nyuddannede radiotel egrafister skulle
ifalge reglementet have indavel sestjeneste ved en skibs-
radiotelegrafstation i et skib i sgen, for vedkommende
kunne overtage arbejdet pa og ansvaret for en skibsradio-
telegrafstation. | Danmark blev indgvel sestjenestens
laangde fastsat til 6 uger.

Med hensyn til aflgnning af den nyuddannede under
indevningssejlads opstod der problemer. Radiotel egrafist-
foreningen forlangte, at den nyuddannede i indevnings-
perioden skulle afl annes efter overenskomsten. Noglere-
derier gjordedet, mensandreblot ville betal e rejseudgifter
samt kost og logi. Rederiforeningen udsendte den 15. ja-
nuar 1976 et cirkulaare, hvori man opfordrede medlem-
merne til at ngjes med at betal e rejseudgifter, fri kost og
logi, men ikke hyre, i den tid indevel sestjenesten varede.
Radiotel egrafistforeningen anlagde derefter voldgiftssag
mod Danmarks Rederiforening. Vol dgiftsagen gik forenin-
genimod, hvorefter de nyuddannede radiotel egrafister blev
anbefalet at kontakte foreningen inden udmenstring, sa
foreningen ved forhandlinger med deimplicerederederier
kunne medvirketil opnadelse af ,,tilfredsstillende* ordnin-
ger.

Torsdag den 26. juni 1986 afhol dt K gbenhavnsNavige-
tionsskoleafdutning for radiotel egrafister og radiotel efoniter,
der havde bestdet deres respektive eksaminer. Det var det
sidste hold fraden skole, idet der ikke merevilleblive op-
rettet nye radiotelegrafistklasser der, da der var nedlagt
forbud mod oprettelse af nye klasser.

| 1988 blev uddannelsenttil radiotelegrafist endelig ned-
lagt af Industriministeren, sdedes at de sidste elever blev
optaget i semestret august 1988. Ved eksamensafd utning den
28. juni 1990 pa Svendborg Navigationsskolevar der indstil-
let 11 elever til den sidste eksamen. De 5 bestod, medensfire
opnaede ret til ompreve. Hermed var uddannelsen til radio-
telegrafist, der tog singdtarti Svendborgi 1912, definitivt slut.

Pa det 23. ordinaare reprassentantskabsmade 11. og
12. november 1987 nedlagde 10 reprassentantskabsmed-
lemmer fragruppen,, stillingi land* deresmandater og forlod
REP-mgdet. Efterfalgende udmeldte 177 medlemmer sig
af foreningen med henblik paat stifte en ny forening. Den
nye forening forsggte at fa forhandlingsret for sine med-
lemmer men forgeeves. Radiotel egrafistforeningen af 1917
forblev den forhandlingsberettigede organisation for an-
satteunder betegnelsen , filling i land”. Men udmeldelserne
betad jo en stor nedgang af aktive foreningsmedlemmer.

| dutningen af 1970 erne begyndte manindenfor IMO
(International Maritime Organization) at forberede defini-
tionen af et helt nyt system, GMDSS (Globa Maritime
Distress and Safety System), og i 1988 blev det optaget
som et tillagg til SOLAS-konventionen (Safety Of Life At
Seq). Nar systemet i |gbet af den kommende arraskkeville
vagefuldt implementeret, ville det betyde, at den konven-
tionelle agterbarne radiokommunikation blev overflediggjort.

Radiotel egrafistforeningen fulgte ngje den igangvee
rende proces med udvikling af udstyr og vilkar for syste-
mets global e dakning.

| 1980 erne og 90" erneforsvandt en del job. PAdster-
swen blev der givet dispensation fra krav om telegrafist-
betjent radi ostation pafaagerne og DFDSfik dispensation
for krav om telegrafist pa sine skibe med godstransport i
Nordsgen, den engelske kanal og det irske hav. Her over-
tog navigatererne kommunikationen, som blev klaret ved
hjedp af telex.

| 1993 lukkede Skagen Radio og 3 & senere blev
Blaavand Radio lukket. Al trafik til sefarende blev fremti-
dig varetaget af Lyngby Radio. | Grgnland skete der ogsa
lukning af en raekke radiostationer, sdledesat kun Aasiaat,
Nuuk og Qagortoq blev opretholdt pa vestkysten.

Foreningen arbejdede ihaadigt med at yde den nad-
vendige hjadp til deledigblevne medlemmer ved forhand-
ling med de relevante ministerier og uddannel sessteder.
Dels var der muligheder for efter- og videreuddannelse
indenfor det tekniske omrade, indenfor administrationi form
af bl.a. merkonomuddannel se, og endelig fik man aftalt et
fornuftigt uddannelsesforlab for de, som métte enske at
videreuddanne sig til navigater. For at fa et indtryk af
medlemmernes gnsker i forbindel se med efter- og videre-
uddannel se udsendtes et spargeskema. Deindkomne svar
gav foreningen et godt redskab i forhold til det videre ar-
bejde.

Farst i 1990 erne begyndte rederne at installere ud-
styr til GMDSS paderes skibe, og samtidig méttetelegrafis-
terne pa de pagad dende skibe fratraede. Nogle af disse fik
mulighed for at fortsadte rederi ansaettel sen enten pa kon-
tor eller som administrationsmedarbejdere paskibene. Men
afgangen fra faget var magkbart.

Den 6. oktober 1992 fejrede foreningen sit 75-ars
jubilaaum ved en receptioni NavigaterenesHus, og | ardag
den 10. oktober afholdt man en medlemsfest pa Gentofte
Hotel. Jubilaeet blev tillige markeret ved udgivelse af bo-
gen,, 75 & pabglgelaangde’. Den blev udsendt til alle med-
lemmer og de mange samarbejdspartnere.



| 1993 erhvervede foreningen to feriehuse, et ved
Lakken og et i Odsherred ved Sejergbugten. Det var et
stort aktiv for foreningen, at kunne tilbyde sine medlem-
mer at leje de veludstyrede ferieboliger, og gennem arene
har medlemmer med familie og venner haft stor glaede af
dette medlemsgode. Selvfalgelig var der arbejde forbun-
det med vedligehol delse af husene, og gkonomisk set blev
det i laangden for omkostningskraavende at bibeholde hu-
senei foreningensgje. Husene blev derfor afhaendet i 2015-
16.

Efter nogle ars stilstand blev foreningens veteran-
klub genetableret i fordret 1993. De falgende & var der
hyggelige frokostsammenkomster i foreningens lokaler i
Havnegade. De seneste mange & har der vaaet tradition
for at veteranerne nu samles il frokost to gange arligt —
en tradition der binder medlemskredsen sammen, og hvor
samtalen om gamle dage far lov at udfolde sig frit.

Den 1. maj 1996 fratradte S. Bgje Larsen stillingen
som forretningsfarer. Han blev afl gst pa posten af Lizzie
Moe, der havde virket som sekretea og kasserer siden
1978. Efter 27 &r i foreningens tjeneste fratradte hun den
1. marts 2005 og overlod jobbet til Hans Jargen Christian-
sen. 1. august 2009 blev han aflast af Vagn Klovborg, der
har vaaet forretningsferer siden da.

Ved foreningens 50-ars jubilaaum sl uttede den davee
rendeformand Helge Skovgaard Hansen i jubilaaumshadtet
om fremtidsudsigterne sdledesaf: , Man forestiller sig derfor
et satellitsystem, der kan anvendes bade til kommunika-
tion og navigation for savel skibe som Iuftfartgjer. Man
regner endvidere med, at et sadant system vil betyde en
fuldstendig overgang frade nuvaaende kommunikations-
midler til transmission af computer data, radio fjernskriver
og facsimile. Eksperterne giver sdledes ikke radio-
telegrafien nogen muligheder i et eventuelt fremtidigt sa-
tellit kommunikationssystem, og radiotel egrafistens fort-
satte berettigel se ombord i skibene vil derfor afhaange af,
om han har formaet at til passe sig de andrede vilkar, altsa
omdet vil lykkesat gere radiotel egrafistuddannel sen mere
og mereteknisk prasget. Lykkes det, skulleforeningen nok
have en chance for ogsa at komme til at fejre 100 ars
jubilaaum®.

Helge Skovgaard Hansen var enildgad oginitiativta-
ger til kurser, som kunne opgradere erhvervede certifika-
ter til en egentlig ,, Electronic officer*-status. Rederne var
desvaareikkeinteresseredei at stette den udvikling, hvorfor
arbejdspladsernei det maritime omrade gennem den fal-
gende arrakke forsvandt.

Nu har foreningen fortsat forhandlingsret for aktive
medlemmer i en rakke landbaserede stillingsfunktioner.
Sa Helge Skovgaard Hansens profeti gar da lykkeligvisi
opfyldelse: ,, Foreningen kan med stolthed fejre sit 100-ars
jubilaaum 6. oktober 2017."

Medlemstal Aktive Passive
1918 135

1927 260

1937 156 64
1947 375 71
1957 812 323
1967 974 534
1977 1046 410
1987 959 390
1997 462 348
2007 211 303
2017 94 279

Foreningens formaend

lalt

220
446
1135
1508
1456
1346
810
514
373

1917-1918 K. A. Christensen (K. Bornum)

1919-1920 J. Weye Fredskilde
1920-1922 K. Bornum

1922-1923 M. C. Madsen
1923-1924 K. Bornum

1924-1940 C. A. Gottschalck
1940-1945 J. H. Gerthsen
1945-1954 C. A. Gottschalck
1954-1957 Tage Fischer Holst
1957-1959 Torkild Krumbach
1959-1962 Aage M. Juul

1962-1963 Torkild Krumbach
1963-1965 Bent Pedersen
1965-1966 Gunni A. Rasmussen
1966-1967 Helge Skovgaard Hansen
1967-1977 Alf Axel Petersen
1978-1981 Jargen Hansen
1982-1985 Hans Jargen Christiansen
1986-1987 Ejner Gjadsheal Pedersen
1987-1996 Ole Baadsgaard Pedersen
1996-1998 VVagn Dam Klovborg
1998-2002 Mogens Lehd Pedersen
2002-2003 Michael Flade
2003-2004 Flemming Fokdal
2004-2006 Carol Ann Thrane
2006-2008 Henning Poulsen
2008-2010 Mogens L ehd Pedersen
2010- Carol Ann Thrane
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Foreningens
formaend
gennem
100 ar

K.A.Christensen (Bornum) J.Weyde Fredskilde

M.C.Madsen C.A.Gottschalck J.H.Gerthsen

Tage Fischer Holst Torkild Krumbach

Bent Pedersen Gunni A. Rasmussen Helge Skovgaard Hansen
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Henning Poulsen

Michael Flade

. g
S

Carol Ann Thrane

Hans Jergen Christiansen

Vagn Dam Klovborg
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Telegr afisterne pa
kystradiostationer ne

Kystradiostationernes tid er ved at vaare omme og
dermed rinder radiotel egrafisternes saga ogsa ud.

I snart 100 &r har radiotelegrafister udgjort rygraden
i kystradiostationernes kommunikation med skibene udetil
s@s. Nu er dette eminente handvaak ved at blive erstattet
af automati ske digitale maskiner og systemer sdsom mobil-
telefoner, bredbandsnet og satellitter m.m.

Radiotelegrafi er blot en del af udviklingen af
kommunikationskaaden mellem land og skib, som altid har
vaget der. Lige fra de farste bal pa bakketoppe via den
optiske telegraf og kort- og mellembgl geradiotel egrafi til
GMDSS (Globa Maritime Distress and Safety System)
og til digitale Igsninger med bredbandsnet og satellit-
systemer.

I mindst 90 af de sidste 100 ar har radiotelegrafister
vaget envigtig og uundvaalig del af kystradiostationernes
kommunikationer med skibene og ganske sagligt i situatio-
ner, hvor der har vearet behov for hjadp derudetil sas

»Livsnerventil sgensfolk* og, Sgens skytsengle” er
deblevet kaldt.

Naesten ale love og bestemmelser er blevet til pa
baggrund af tragiske begivenheder, men den begivenhed,
som for alvor satte skub i radiotelegrafiens udvikling til
s@s, var om nogen ,, Titanic“s* forlisden 15. april kl. 0220
1912.

| Danmark var der allerede godt gang i udviklingen
med tradl gstelegrafering. F.eks. havde Fyrvassenet i 1901
oprettet en radiostation i fyrtarnet ved Blavands Huk til
kommunikation med Vyl fyrskib—en straskning palige ved
15 sgmil og Sevaanet fik i 1902 installeret 2 Siemens an-
laeg i skibene,,Herluf Trolle* og,,Heimda“ under Sgmine-
korpset. Man opnaede at kunne fa gode forbindel ser over
afstande pa op til 60 km. Disse ferste radio sendeanlasg
havde dog den ulempe, at gnistgivningen kunne svigte, og
saforsvandt prikkerneind imellem, og hvis man morsede
for hurtigt faldt prikker og streger sasmmen. Det var ikke
noget en dygtig radiotel egrafist syntes om, men langsomt
skulle der altsd morses pa disse anlagy.

Matrosunderofficererne fik undervisning i telegrafi
pa Vesterbros Telegrafstation. Det farste egentlige kur-
susi radiotelegrafi blev oprettet i @stre Takkeladehus pa
Holmen i 1903 og vedblev med at vaae der de nasste 100
ar.

Marinen var naturligvis meget interesseret i at kunne
kommunikere med sine skibe og oprettede aleredei 1905
en landstation pa Holmen med kaldesignalet OXA, Dan-
marks farste egentlige kystradiostation, senere ogsa kal-
det Kjgbenhavns Radio.

Men efter Titanic*s forlisi 1912 kom der for avor
skred i udbygningen af kystradiostationer. Danmark havde

Henning Poulsen

underskrevet den internationale radiokonvention og var
sdledes forpligtet til at forsyne sine kyster med de for-
nadne kystradiostationer.

---0g sa gik det ellers slag i slag eller prik ved prik
kunne man sige, idet Telegrafveesenet overtog radio-
stationen ved Blavands Huk og gik i gang med udbygnin-
gen af det som blev kaldt ,, den offentlige kystradiotjeneste.

1909 overtoges Kjgbenhavns Radio fraMarinen

1914 Blavand Radio oprettes som offentlig kyst-
radiostation med dagntjeneste

1915 Valdemar Poul sens radiostation og —anlaag ved
Bagsvaad sa overtages som reserve for Blavand Radio,
for senere, nemlig

1917 at blive kabt helt og fuldsteendigt for derefter at
blive oprettet permanent som Lyngby Radio og efterfal-
gende udbygget.

1931 Lyngby Radio udbygges ferst med sendere i
Skamlebak for langbgl gesenderetil faste kredsl gb og der-
efter med sendere for kortbalgetelegrafi og kortbalge-
telefoni til skibene.

1940-45 Skagen Radio sadtesi drift, noget forsinket
af tyskernes besadtelse af Danmark.

1951 Renne Radio oprettes med mellembglige tele-
foni i Renne posthus

1964-67 Reersg Radio bygges med modtageanlagg
tilsvarende Skamlebask Radios sendeanlagg.

Denneudvikling i kystradiotjenesten er detaileret be-
skrevet i flere bgger, bl.a. ,, De danske kystradiotjenester
1904 — 2010 af Bent Wedervang, ,, Sgens skytsengle” af
Kirsten B. Lykkebo samt i Radiotelegrafistforeningens
jubilaeumsbog fra1992,, 75 &r pabel gelaangde”.

| 1920 erne og -30’ erne blev Lyngby Radio brugt til
faste radioforbindel ser med udlandet og til Grenland samt
til radiof oniudsendel ser, bl.a. med Gunnar Nu Hansen, som
blev modtaget paradioforbindel ser (kortbalge) og videre-
sendt pr. kabel til Statsradiofonien i Radiohuset. Mange
husker stadig reportagerne fra Olympiaden i Berlin 1936



og de bergmte ord om svgmme-pigen ,lille henrivende
Inge".

| 1929 udsendes der dansk radio til udlandet pa
kortbelgebandet. Senderen pa Lyngby Radio benyttede
kaldesignalet OXY og var pa 0.5 kW. Danskere helt ovre
i Amerika kunne hgre udsendelserne

Fhv. telegrafstationsbestyrer Erling Knudsen har i
,Lyngby Bogen® fradr 2012 givet en fyldig beskrivelse af
Lyngby Radio som relaestation for Statsradiofonien/Dan-
marks Radio.

Blavand Radio havde megen trafik til og fra fiske-
kuttere, idet fiskerne efterhanden havde faet gjnene op
for radioanl asggenes og radiokommunikationens betydning
og vaadi for dem.

2. verdenskrig satte den internationale kommunika-
tion med skibe i std og ogsd arbejdet med at bygge og
ibrugtage kystradiostationeni Skagen gik i sta.

Stationen i Blavand brugte tyskerne naturligvis til
deres marine korrespondance.

Pa Sjadland ekspederede K gbenhavns Radio (OXA)
pr. morsetelegrafi pa MF indtil 1943, hvor tyskerne luk-
kede stationen og flyttede a videre kommunikation til
Lyngby Radio, der sd kunne foresta ekspeditionen under
tysk overvagning.

Efter krigen blev kystradiostationerne i Blavand og
Lyngby gendbnet for offentlig korrespondance, ligesom
Skagen Radio dbnede den 1. september 1945. Telegram-
censuren for udenlandske skibe og trafik til og fraudlan-
det blev bibehol dt og sadanne radiotel egrammer og —sam-
taler skulleal ti d igennem censuren. For den indenland-
ske korrespondance blev censuren derimod ophaevet, hvil-
ket fik trafikmaangdernetil at stige og, padage med spids-
belastning var der meget overarbejde. Ansadtelse af flere
medarbejdere kunne der ikke blive tale om.

Sejladsentil og fra England steg, og deindenlandske
faager havde faet MF telefoni. Coasterfléden blev via
Marshall-hjedpen udvidet og fiskeriet var godt, isaer
industrifiskeriet, sa radiotrafikken steg og steg. Der var
efter krigen mangel pavarer overalt i Europa, sa den oce-
angaende skibstrafik steg kraftigt og dermed ogsa radio-
trafikken patelegrafi.

Kortbglge telefonien kom farst til Danmark i 1967.

| lgbet af 1950 erne kom der gang i produktionen af
skibe og fiskekuttere, og det forggede antal skibe gav sig
ogsaudslagi et starre antal ngdsituationer, bl.a. udei , &
haw*.

Den vagste periode med nadsituationer pa Blavand
Radio var i 1953, hvor der i februar var godt 28 nassten
samtidige nadsituationer i Nordsgen og den Engelske ka-
nal. Men ogsai aret for stationens 40 ars jubilaaum, 1954,
var der megen nadtrafik.

Ogsa pa Skagen Radio steg radiotrafikken og ogsa
antallet af ngdsituationer, og i 1954 flyttede man i en helt
ny station. Skagen Radios placering betad, at man der
modtog nadmeldinger langt uden for sit ansvarsomrade,
bl.a. helt oppe under Norske kysten. Ja, arvagnetel egrafi-
ster havde man ogsa hos Skagen Radio.

P4 Lyngby Radio, hvor man jo havde kortbglge-
frekvenserne, opfangede man ngdsignaler meget langt
bortefra, bl.a. pAdeninternationa e nadfrekvens 8364 kHz.
Herfra kunne man sd varsle de lokale redningsvassner sa
langt borte som ved Filippinerne eller ved Brasiliens og
Marokkos kyster.

Det var et arti, hvor radiotrafikken bare steg og steg,
og der var tit lange ventetider, QRY 20 var ikke unormalt.

Fiskerne derude holdt sig somregel til ,,dereslokal e
kystradiostation og som oftest direkte pa arbejds-
frekvenserne, hvor der jo kerte samtaler og var lang ven-
tetid. Man brugte hel st ikke ngdkanalen, for sdvidste man
jo ikke hvem man fik fat pal ?

DaVHF ‘enblevindfert i begyndelsen af 1960 erne,
var der ikke mange, som gav den radiof orbindel se mange
chancer. Det var for dyrt og raskkevidden for kort, sa der
var ikke mange samtal er, men kystradiostationerneindret-
tede sig efterhanden pa den nye teknologi, som kreevede
mange modtagestationer og antennemaster overalt langs
Danmarkskyster. Farst daminuttaksten for VHF blev bil-
ligere end for MF-telefonien gik det fremad, og efterhan-
den som priserne pa VHF-radioanlagg faldt, fik flere og
flere skibe og kuttere samt isa lystfartgjer installeret en
VHF. Det gav sig sdigen udslag i megen radiotrafik, som
issa om sommeren steg til uanede hgjder og samtidig faldt
radiotrafikken pamellembgl gefrekvenserne ganske geval -
digt.

Enjuli manedi 1972 kunne antallet af VHF-samtaler
nd op paover 25.000!

Efter sdledes at have vaget det bagende element i
radiokommunikationen til sgs og bindeleddet til land, fa-
dede telegrafien ud og telefonien tog over.
Pa langdistancen blev telex pr. radio indfart uden nogen
starre succes. Det daglige antal af radiotel ex-skrivninger
oversteg sjaddent 15 (1981). Det var farst med udviklin-
gen af et fremragende dansk system af Thrane & Thrane,
at radiotelex overtog meget af radiokorrespondancen fra
HF-telegrafien og HF-telefonien. Det holdti 15 ar til 1998,
hvor radiotelex *en matte overgive sig til satellit-
kommunikationen vialnmarsat.

Kystradiostationernes blomstringstid var i 1970’ erne
og farste halvdel af 1980’ erne, hvor radiotrafikken kun
gik envej, nemlig opad - men det skulle ikke vare ved.

Dabeslutningen om indfgrelsen af GMDSS (Gl obal
Maritime Distress and Safety System) —i starten benaavnt
FGMDSS (F for Future) — blev vedtaget internationalt med
SOLAS-konventionen i 1988, var det dedsstedet til tele-
grafien. | lgbet af 1990’ erne blev mange dispensationer
givet og nybygninger skullefra1992 slet ikke haveradio-
telegrafister ombord, sa telegrafisterne til sgs blev efter-
handen afmenstrede og opsagt. Mange danske telegrafi-
ster var dleredeblevet udskiftet med billigefilippinskeradio-
telegrafister. Manstringsstati stikken for 1993 angiver s&
ledes, at der var 14 danske radiotel egrafister og 23 af an-
den nationalitet ombord pa de danske skibe.

| 1999 blev det sahelt lut for telegrafien og telegrafis-
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terne ombord pa skibene. Den sidste udsendelse pa tele-
grafi fraLyngby Radio blev sendt den 31. januar klokken
2400 UTC 1999 af den navnkundigeradiotelegrafist Helge
Skovgaard Hansen.

For sidste gang kombinerede en radiotel egrafist prik-
ker og streger fra Samuel Morses system, der i over 90 ar
havde haft sa stor betydning for sikkerheden til sgs.
Der var mange radiotelegrafister fra naa og fjern samlet,
for at overvageog,, vaae med" til denne sidste udsendel se
med nedlagygel se af radiotel egrafien som kommunikation
mellem skib og land. Flerevar i uniform og nogen bar sar-
gebind. ,, En sorgens dag” er det blevet kaldt.

Pa land havde Industriministeren tidligt besluttet at
nedl agyge radiotel egrafi suddannel sen. Svendborg Naviga-
tionsskole uddannede de sidste radiotelegrafister og der
blev s udarbejdet krav, specifikationer og kurser til de nye
GMDSS-operatarer,styrmaandene.

Ved et af disse farste kurser pa Svendborg navigati-
onsskole, holdt den navnkundigeradiolaaer Walther Smidt,
Hans Aage Nielsen og jeg, Henning Poulsen fra Telesty-
relsen, en kort ceremoni og begravede en Store Nord
morsenggle under et nyplantet treeved vest siden af sko-
len, naturligvis under behgrig iagttagel se af 1 minuts stil-
hed og en graval.

GMDSS skulle starte med at indferes pa nybygnin-
ger, men landfaciliteterne skulle jo ogsa vagre i orden, sa
pa de danske kystradiostationer blev GMDSS udstyr in-
stalleret og afprevet og sat i drift allerede inden den offi-
cielleivearksadtelse den 1. februar 1992.

Op gennem 1980’ erne var radiotrafikken dalet kraf-
tigt, idet automati serede systemer som NM T mobiltel efoner
og satellitkommunikation udkonkurrerede kyst-
radiostationernes manuelle ekspeditioner. I sa i perioden
1982-84 skete der et markant fald i trafikken, idet
satellitstationen i Blavand, lige ved siden af kystradio-
stationen, dbnede. (, Skal man tabe trafik, s kan det lige
sagodt vagretil sig selv* (TDC)).

Radiotelegrafisterne begyndte at spekulere pd, hvad
fremtiden indebar for dem selv —og for kystradiostationerne.

Eftersom den automatiske satel litkommunikation tog
mere og mere over og, mobiltel efon-tjenesterne blev bedre
og mere udbredte, métte man sei gjnene, at det ikke laan-
gere var gkonomisk holdbart at opretholde 4 kyst-
radiostationer i Danmark.

Med ophgaret af telegrafien ogindfarelsen af GMDSS
var den lange nedtur og afviklingen af kystradiostationer i
Danmark startet.

DANMARK
SERVICETELEFONEN

Sidste telegrafimelding udsendt
1. februar 1999 kl. 0100 lokal tid.

cq cq de oxb oxb
cq cq de oxp oxp
cq cq de oxz oxz

nw closing cw =
ere final note from oxb/oxp/oxz

i ii de oxb/oxp/oxz =

as from february 191999 at 0001 utc the
GMDSS will be the only distress system for
shipping =

this means that WT is no more at part of the
maritime distress system and we therefore close
down WT service on 500 kHz as well as on HF =
this concludes an era of more than 90 years of
WT service from Danish coast stations starting
in 1909 with Koebenhavn Radio/GRA later OXA
and Blaavand Radio/OXB in 1914 =

finally Skagen Radio/OXP was opened in 1945
now this service will be closed =

we thank all ships and remaining coast stations
that may monitor 500 kHz or one of our HF WT
frequencies for good cooperations through the
years +

de oxb/oxp/oxz ii ii oxbloxp/oxz nw cl SK



Sationschef Knud Holdgaard taler ved den efterfglgende reception

Via en nedsat arbejdsgruppe blev det besluttet at
mindst 2 af Danmarks 4 kystradiostationer skulle lukkes.
Ferst gradvist om natten, i weekender og pa helligdage.
Trafikmaangderne og de tjenester der var, pegede hurtigt
pa, at det var Rgnne Radio og Skagen Radio, som métte
lade livet. Udstyret pa stationerne skulle fjernstyres fra
hhv. Lyngby Radio og Blavand Radio.

Ranne Radio (OYE) lukkede sa i oktober 1993 og
derefter lukkede Skagen Radio (OXP) i november 1993,
for at blivefjernstyret fraBlavand Radio (OXB), som selv
matte lukkei 1996.

Herefter var der sakun Lyngby Radio (OXZ) tilbage
til at fjernstyre samtlige 19 VHF-antenne-positioner og 5
MF-positioner samt kortbgl getel efonien — alle med DSC,
men ogsa her skete der nedskaaringer og lukning af tjene-
ster (isam efter artusindskiftet).

| 2002 opherte lytte vagten pa MF-ngdfrekvensen
2182 kHz og i 2008 bortfaldt opgaverne med Shippos sy-
stemet. 1 2009 lukkede kortbgl getjenesten og den frivil-
lige overvagning af HF-DSC nedkanalerne. Dette betad
ogsa nedlagygel se af Skamlebask Radio og alleredei 2010
lukkede den automatiske DSC-telefonitjeneste igen. Den
var blevet urentabel, trods nyetiltag som tilbud om et bil-
ligt kystradioabonnement, der dog med en minutprispa5,50
kr. ikke kunne konkurrere med Mobiltelefon samtaler til
en femtedel af den pris. Denne DSC tjeneste blev knap 10
ar gammel...

| 2014 fejrede kystradiotjenesten sit 100 arsjubilaaum
i skyggen af stexrkt faldende trafiktal. Bogen , Havets

skytsengle" blev udgivet af Post- og Telegraf museet.

Den 1. januar 2015 blev resterneaf kystradiotjenesten,
nemlig Lyngby Radio, overdraget til Forsvaret, idet gjeren
TDC, fandt underskuddet for tungt og fik ret heri af EU-
domstolen.

Al kommerciel radiotrafik, dvs. telegrammer, samta-
ler og ekstern undervisning til radiocertifikater opharte.
Lyngby Radio skal herefter kun lytte efter ned-, il-, og
sikkerhedsopkald og foretage tilsvarende udsendel ser.
Samtidigindfaresny digital teknik, som kan placeres hvor
som helst det métte enskes. Det betad, at samtlige tekni-
kere ogingenigrer blev afskediget og alle teknik rum blev
ryddet for s godt som al ,,den gamle* teknik.

Tiden som den primaaelinjetil sgensfolk er slut.

Organisatorisk hgrer Lyngby Radio nu under JRCC
(det tidligere SOK) i Arhus og er fortsat kommunikation-
sleddet til skibenetil s@s, men nu kuni ngd- og sikkerheds
tilfadde. Med tiden er det planen (p.t planlagt til 2017), at
stationen helt flytter sammen med JRCC, som en enhed
herunder, bensevnt NIS (Nad Il og Sikkerhed).

Beliggenheden for hele den organisation skal vazel
Karup. Herefter vil det sdvagre slut med det radioeventyr,
som begyndte ved Bagsvaad Sg for over 100 & siden.
Det er s enden pa den aga

Morsetel egrafien benyttesi dag kun af radioamatarer
(hvoraf mange er tidligere telegrafister). Det gamle stolte
héndvaak der ud, ligesom s mange andre — asdt op af
teknologiensrobotter.

Men vi husker stadig de situationer, hvor en profes-

23



24

sionel radiotelegrafist har spillet en afgarenderolle for et
lykkeligt udfald af en katastrofe pahavet —ogsadem, som
det ikkegik godt for, blot for at neevne nogen: ,, m/sTitanic*,
»SsNorge*, ,m/f Kgbenhavn®, ,, AndreaDorid" og,, Stock-
holm*, ,, m/f Skagerrak” og ,, m/s Hans Hedtoft“. Der kan
naevnes mange andre, ikkemindst,, m/f Estonia“, hvor der
absolut manglede en professionel radiokommunikatar.

Vi kender jo til disse ,store" historier og rednings-
aktioner, som er beskrevet i rapporter og bager, men sder
der alede, sm&‘ og mindre kendte, men ikke desto min-
dre dramatiske historier fra, det virkelige kystradio-liv*,
hvor radioekspedienterne har gjort deres for at en situa-
tion blev klaret pa professionel vis —i de fleste tilfedde
med en ,, happy ending”.

En ,amindelig® vagt findes ikke pa en kyst-
radiostation. En dag (far mobiltelefonenstid) kunne starte
hektisk om formiddagen, hvor alle skulle haveforbindelse
hjem til rederierne. Andre dage startede maske stille og
roligt, men der skete altid noget sazrligt, og pludselig kunne
det drejesigom liv eller dad.

PaBlavand radio havde man stor radiotrafik omkring
opbygningen af oliefelternei 1970 erne, og al den trafik
skulleforegaviaBlavand Radio, fordi det var absolut for-
budt, dengang, at etabl ere radiof orbindel ser uden om Post-
og Telegrafvassenet.

Der skete en del uheld derude, og s var der det far-
lige arbejde ude pa alle fiskekutterne, danske, faaraske og
hvad nationalitet de end métte have. Dem vidste man som
kystradio operater, at man skulle veare ssaligt opmaak-
somme pg, for de var vant til at klare sig selv og traangte
sigikke pa.

I hvert fald ikke far de stod i vand il livet og som de
sagde ,, Vi ska ha geskiw maehjem*“. Der var ogsa mange
episoder, hvor en mand var blevet grebet af en wire, og
var kommetindi spillet, med alvorlige skader til falge. Der
var mange maskinstop eller episoder med grej i skruen.
Et sdant opkald kunne beskedent lyde: ,,Har du tid Bl&
vand, for vi tager mere vand ind, end vi kan terre op“. Sa
blev redningsstationerne eller Fiskeri Inspektionens skibe
»Nordsgen* eller , Vestkysten* kontaktet. De yder og har
ydet en fantastisk indsats og er atid parate uanset vejret.

En dag kaldte en kutter op til Blavand Radio og for-
talte at de havde tabt en stor gasflaske ned i lasten og
hanen var gaet af, sa de nu sad pa en tikkende bombe af
dentungegasi lasten. William Pohlmann (ogsa kendt som
William-the-wireless) var kvik og ringede til teknologisk
ingtitut. Kutteren fik det rad, at de skulle fylde lasten op
med vand, for paden méade at fa gassen ud - og det lykke-
des!

En eftermiddag skete et meget avorligt , blow-out”
paMaask Explorer og besaetningen skulle evakueres hur-
tigst muligt pga. eksplosionsfare og der var risiko for ud-
slip af meget giftig gas. Telegrafisterne paBlavand Radio
gik straksi gang og fik en redningshelikopter derud, men
den kunne ikke komme helt ind til platformen. Man sad
som pandle, men til sidst lykkedes det Maarsks egen Bell
helikopter at f& den ene mede sat ned pa kanten af

helikopterdaekket og famandskabet ombord og flgjet vaek.

Ikke al travihed skyldtes ulykker, f.eks. ville fiske-
skipper Kent Kirk afpreve EU-reglerne, fordi England
forbad danske fiskere i deres farvand. Det var naamest
en verdenssensation og blev fulgt af sAmangejournalister,
der ale skulle ringe hjem fra falgekutteren, sa taletiden
matte indskraankes. En journalist skrev til Blavand radio,
at han aldrig tidligere havde samarbejdet med sa profes-
sionelle operatarer.

Humoren pa stationen fejlede ikke noget, der var al-
tid nogen som kunne en masse vittigheder ogsa af den
dlags, hvor man skulle huske at lukke af for mikrofonerne.

Jeg husker fraen tur med ,, Olau Syd“/OUKD, at jeg
ikke havde faet MF-modtageren indstillet ordentligt og
uforvarent kaldte oveni en igangvaarende samtale. Da jeg
endelig opdagede det, holdt jeg naturligvisinde, men Bl &
vand Radio kaldte mig: ,,Olau Syd, Deer nr. 5 og tillykke
med Deres farste hyre!“ Der sad jeg sa med rade erer.

Pa en nattevagt kaldte en fiskekutter op for at fa
laegerad. Om bord befandt sig et besagtningsmediem, som
i flere dagn havde haft forstoppelse. Manden havde for-
segt at kurere sig selv med en gulerod (!). Det mislykke-
des, guleroden havde sat sig strategisk fast og manden var
i en svaa pine. Laggen fra Radio Medical beordrede man-
den evakueret og Blavand Radio fik ham evakueret med
helikopter via Humber Radio. Han blev flgjet til England
for behandling. Efter et stykke tid tikkede en besked ind
pa fjernskriveren fra Humber Radio. Det var en tegning
af en gulerod og en udnsevnelse af radiotelegrafisterne
William Pohlmann og Preben Bukholt til ,, Knights of the
Noble Carrot*!

En formiddag kaldte en kutter op til Blédvand Radio
og fortalte, at de 1 ved en tysk coaster, og det sa ud som
om der var sket noget meget alvorligt. Skipperen lgd me-
get avorlig, og der bredte sig en utryg stemning blandt
dem, som var pavagt. Hans Jargen Christiansen fik ,, Nord-
sgen“ sendt ud for at checke, og det var sd begyndelsen til
den sag, som blev kendt som gksemorder-sagen. Det var
russeren Lapin, som efter sigende havde sldet 5 andre
besaetningsmedlemmer ihjel, brudt pengeskabet op og gaet
i fladen med 60.000 DM. Hverken det danske eller det
tyske politi kunne bevise drabene, og han kom tilbage til
Rusland med pengene. En utrolig historie, som der er skre-
vet en spamndende bog om.

Som sagt kunne dagen pastationeni ,, storhedstiden*
vage travl og sdledes ogsa pa Skagen Radio. En morgen,
efter trafiklisten, hvor alle skulle have en forbindel se hjem,
nu hvor almindelige landkrabber var madt paarbejde, var
frekvensen 1988/1701 kHz som saadvanlig kogende af
opkald. Alle kaldte op pa frekvensen for at komme ferst
til. Aage Faurskov, en gaar mand med rod i det sydfynske
ghav, forsggte sig flere gange med , en & gangen“, men
der var en enkelt som ikke var til at stoppe, ogsa selvom
Faurskov bad ham vente til blev hans tur. Og da sa en
igangvagrende samtale métte afbrydes, for endnu en gang
at irettesadte , forstyrreren”, sd gav Faurskov ham en lek-
tioni hvordan man kaldte op. Meget forsigtigt kom det da



frakutteren ,, Jamen, Skagen vi er jo ved at synke". Dags-
ordenen blev lynhurtigt en anden og alesgjl blev sat til for
at yde ham hjadp. Kutteren forliste, meningen omkom, sa
alti alt enlykkelig udgang paen kritisk situation.

Pa en anden vagt harte Jargen Fink Petersen alarm-
signalet pa 2182 kHz efterfulgt af dah dit dit dit (B), som
betyder at det er en redningsbadssender. Pejleren viste
270 grader. Sa blev Farsund Radio kaldt pa 2182 kHz og
deres pejling viste, at det var i norsk farvand, sa de fik
sendt en helikopter af sted. ETA (expected timeof arrival)
entime senere. Det var kutteren Poul Rosenberg, der sam-
men med et makkerskib var pa fiskeri efter industrifisk.
Kutteren var i frisk vind pave tilbage, fyldt til randen med
fisk, daderen til lukafet blev sldet ind, og vandet 1 ab ned.
Det medfarte at stsavnen kom under vand, og da man gik
fuldfart, sgjlede man praktisk talt lige mod havbunden, |ed
den senere sgforklaring. Besagningen havde 1-2 minutter
til at fafladen frigjort og forlade skibet, og der var ikketid
til at kalder makkerskibet. Nedsituationen blev fulgt med
spanding fra Skagen Radio, men lidt over en time senere
blev alle 5 mand taget ombord i den norske helikopter. En
af demi bevidstlgstilstand.

Den dagsnadsituationer var der endel af, og dehavde
naturligvisferste prioritet for de mangeradiosamtaler. Men
med NMT-systemets indtog pa markedet aendrede
kommunikationsvejenesig, sinu var der ikkelaangere QRY
(k@) til Skagen Radio, og man begyndte at kunne se skrif-
ten pa vasggen.

Livlinen pA VHF en var der stadig brug for i foraret
1986, hvor bornholmerkutteren, Venture* R339 pa 150 tons
var pave til Skagen med lasten fyldt. Skipperen kaldte sa
Skagen Radio og fortalte, at vandalarmen i maskinrummet
var gaet i gang og han havde sendt en mand ned for at se,
hvor galt det var. Vandet steg dog s hurtigt at manden nu
ikke kunne komme ud pa grund af vandpresset. Skagen
radio kaldte ud med Mayday Relay ogfik hurtigt fat i et af
Sevaanets skibei naarheden, der sejledetil undsagning og
anmodede kutteren om at sgjle over pa siden af dem, sa
besagtningen kunne bjaages. Skipperen meddelte, at han
havde en mand fanget i maskinrummet og ville forsgge at
ndind pa stranden ved Skagen.

Denlille redningsbad fra Skagen, LRB10 kom til og
sgjledeved siden af kutteren, som efterhanden sejlede med
agterenden sa langt nede, at der var fare for at den ville
synke. 2 mand fra kutteren hopper over pd LRB10. Nu
sank kutter , Venture® og skipperen ville ogsaspringe over,
men hansredningsvest hang fast i noget. Redningsfolkene
naede dog at fa ham over pA LRB10 inden , Venture* for-
svandt pa 18 meters vand. P& Skagen Radio fulgte man
situationen pakana 16 og pludsdlig harte man redningsbéd-
ens farer, Aage Veng, rdbe ,Der er han squ“. Det var
manden fra maskinrummet, som var blevet grebet af en
luftboble og kom op til overfladen som en raket. De fik
ham samlet op inden han forsvandt igen. Endnu en ngdsi-
tuation blev klaret uden omkomne. Silence Fini.

Pa Lyngby Radio havde man pa HF faerst telegrafi
og senere ogsatelefoni, s her havde man forbindel se med

skibe overalt pade syv have. Skibene blev samlet op paet
kaldeband af frekvenser, som man ,, skannede” hen over
og samlede skibe op til ekspedition. Midt i dette band 1a
HF-nadfrekvensen 8364 kHz, og det skete, at man pa
Lyngby Radio métte besvare nadkald langt uden for dansk
farvand, fordi ingen andre kystradiostationer kunne hare
eller besvarede kaldet. Sdledes ogsa da det danske skib
»Inger Nova' forlisteud for Brasilienskyst. ,, Inger Nova'
sendte flere Mayday meldinger ud, meningen brasilianske
kystradiostationer herte dem tilsyneladende, sa i stedet
kaldte skibet Lyngby Radio op over kortbglgen. Herfra
aarmerede man den brasilianske kystvagt og den brasili-
anske kystradiostation Victoria Radio. Den 15. december
1981 kunne man sa lasse i Berlingske Tidende ,, Lyngby
Radio Brasilien — 6 mand fra partrederiet NOVA [V’s
fragtskib Inger Novablev taget op af det mexicanske skib
»Mexican Treasure”, da det danske skib forliste ud for
Brasiliens kyst.“ Skibets kaptajn sendte senere et takke-
brev til Lyngby Radio og besggte ogsa stationen medbrin-
gende et par kilo aggte brasiliansk kaffe.

Helge Skovgaard fortalte om de kringlede vejefor at
nafremtil en lokal kystradio: Nattevagten havde lige af-
| zst aftenhol det daet dansk skib, ,, SonjaBewa', i Caribien
sendte nedsignaler pa kortbeglge. De havde haft en eks-
plosion i maskinrummet og havde ikke kunnet fa kontakt
til andre skibe i nagheden pa MF-nadfrekvensen, 2182
kHz. Meldingen modtaget pa kortbglge blev straks vide-
regivet pr. fjernskriver til den amerikanske coastguards
AMVER system. | mellemtiden kaldte San Juan, Puerto
Rico Coast Guard Station op pa en anden fjernskriver og
meddelte at han ville overtage nagdsituationen, men defre-
kvenser han prgvede gav kun kortvarige og meget darlige
forbindelser til skibet. Lyngby Radio havdeimidlertid god
kontakt til , Sonja Bewa* saal kommunikation til skibet
foregik nu via HF telefon og fjernskriver til og fra San
Juan Radio. Det gik planmasssigt i Caribien, og ud panat-
ten kom en nordmand pa siden af det danske skib. ,, Vi
havdeforbindelsemed ,, SonjaBewa" ligetil hun sank hen
pamorgenstunden, men forinden var besaetningen bragt i
sikkerhed pa det norske skib“ fortalte Helge Skovgaard
Hansen.

Enanden gang gik nedmeldingen fraet Filippinsk skib
et sted i Stillehavet og modtaget pa Lyngby Radio via
telegrafkontoret i New York, der underrettede San
Francisco, videreviaGuam, til skibe, som gik til assistance
og fik reddet den filippinske bessgning. Det er ganskevist,
og det komi radioen.

Men mest blev HF jo brugt til telegrammer og tele-
fonsamtaler, og far der blev lagt kabler, isaa til og fraGran-
land og Faagerne. Radioarbejdet med Grgnland gik stet
under normale kortbelge-forhold, men nér der var afbry-
delser pga. forstyrrelser i ionosfaaren, ,, Black out”, kunne
der ga flere dage, hvor det var umuligt at opna forbin-
delse. En december var der f.eks. ikke hul igennem fra
den 16. til den 22. december. Om morgenen den 22. de-
cember var der pludsdlig forbindelsetil Godthab, som med-
delte, at de havde 2000 telegrammer ophobet, sa der blev
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oprettet en ekstra modtageplads pa Lyngby, og sd var det
ellersmed at holde grerne stive og hovedtel efonerne fast.
En hel vagt plus overtid. Det gav sved pa panden. De
ekspedienter, der sad ved denne forbindelse gennem no-
gen tid, blev supergode til at modtage hurtigt, isea gren-
landerne, der ikke veg tilbage for mere end 200 tegn i
minuttet. Telegrammer pagrenlandsk var svaae, fordi man
ikke anede hvornar et ord holdt op, og man skullejo skifte
linje, sdaf og til kom der til at sta eet bogstav alene paen
linje...

Pa gode dage kunne man ogsa nemt samle 10-15
skibe op efter trafiklisten, og sd havde man 1% timetil at
ekspedere dem inden Sefartspressen skulle udsendes. Sa
tit arbejdede der 2-3 mand pa samme sender, og man rabte
til makkerne, nar man skulle bruge senderen, f.eks.: ,, Jeg
kvitterer lige" og saellersvideretil nasste skibi QRY raek-
ken.

Der var dengang som nu en maangde russiske skibe
pagennemregjse i de danske farvande. De russiske radio-
telegrafister var enten bade hurtige og sikre eller det mod-
satte, nemlig mindre ferme til at betjene ngglen. Pa en
morgenvagt i MF-telegrafien fik Jess Lykke Christensen
et opkald fraen russisk kollega af den hurtige slags. Jess
fik en god handfuld telegrammer via transport-bandet fra
Lyngby Radios trafikfordeler. De skulle efter reglen afle-
veres til russeren fer der kunne modtages noget fra ham.
Darusseren selv havde lagt ud med et hgjt tempo i opkal-
det, fornemmede Lyngbystelegrafist at tempoet skulleveaae
hgjt, og den fik lige en tand ekstra pa Seezekey. Det var
hurtigt af sendt og russeren svar kom prompte: QSL, QRV
(kvittering, parat til naeste). Den fik lige en tand til pa
hastighedsregul atoren. Nasste telegram afsendt og ligesa
hurtigt tilbage kom det: QSL, QRV.,,Navil dulege* taakte
Jessog sagik der jo sport i det, salidt op med hastigheden
og 3. telegram afsendt og igen et hurtigt QSL, QRV. Sa
det gik altsa pamt hurtigt, begge veje, ganske vist, men til
sidst var hastigheden betaankeligt naa” min egen tophastig-
hed fortedler Jess. og sa slog tanken ned: ,, Hvad nu hvis
han har en stak telegrammer til os...?* Det ville jo vaae
flovt nu at skulle bede russeren om at sske sin hastig-
hed. Til alt held var der ikke mere, sdbare TU SU dit dit.

Man kunne ogsa komme ud for geografiske overra-
skelser, ndr man kommunikerede med russere. En dag blev
vi pd MF-telegrafien praesenteret for et telegram til BAK
NEROZABI, hvor byen NEROZABI skulle ligge i Dan-
mark, hvilket dog |2d en anelsefor eksotisk til at det kunne
passe. Russeren insisterede imidlertid, sa det métte jo un-
dersgges. Vi ledte sa lidt og fandt en kendt telegram-
adresse: BACH, Narresundby og tamkte, hvordan ville det
mon lyde for en russer, ndr det blev formidlet pr. telefon?
En opringning til firmaet Bach bekradtede at de ventede
besag af skibet. Nagh, man métte ikke gadte, men til tider
var det ngdvendigt at bruge fantasien en lille smule.

Nogleflittige brugere af kortbglgetelefonen var bl.a
de faggske trawlere. Det var store fabriksskibe, hvor
mandskabet var udmanstret i adskillige maneder. Sa stor
var trafikken, at Lyngby Radio oprettede en interimistisk

ekstraplads, der straksblev dabt ,, Feaingepladsen®. Sam-
talerne blev bestilt, og der kunne sommetider galang tid,
far dekomigennem. En gang havde Olavur Halgi/XPY M
bestilt en samtale, som langt om laange gik igennem. Der
blev talt laange, og dasamtalen var faardig sagde radiotele-
grafist William PohImann: ,, Tak, det blev 13 minutter og
fraskibet blev der sa svaret: ,, Jamen Lyngby, det var for-
kert nummer! ,,

Radiotelegrafist Helge Erndal, der normalt var tal-
modigheden selv, blev det meste af en formiddag generet
pa sin kanal af en feagsk trawler, ,Hans Erik*, der ma
have faet sin modtager forkert indstillet: ,, Lyngby Radio -
Hans Erik, Lyngby Radio - Hans Erik* og Erndal svarede
talmodigt hver gang. Da det havde stéet pa meget laange,
var den sidste rest af Erndals tAlmodighed efterhanden
opbrugt og han sagde ,Hold nu kadt, Hans Erik* En kort
pause fulgte. ,Hans Erik* havde endeligt faet stillet ind,
hvorefter det led: , Javel, jamen Lyngby, javel“.

Paen af minetogter med , Olau Syd/OUK D* benyt-
tedejeg kortbgl getel efonen til at ringe hjem og gnske min
mor tillykke med fadselsdagen, og da samtalen var slut,
spurgte jeg til hvor mange minutter det var, og radiotele-
grafist Erik Gredal svarede: ,,Det er i orden, Olau Syd“ og
det fattedejeg ikkelige, sdjeg spurgteigen, ,, Lyngby, hvor
mange minutter? ,, og fik igen svaret, blot lidt hgjere: , i
orden Olau Syd“. Men dajeg jo havde laat pa skolen, at
man skulle notere minutantallet, sd spurgtejegigentil an-
tal minutter og nu braglede Gredal saindi mikrofonen: ,, Jeg
sagdedet var i orden, Olau Syd“ og farst dagik det op for
mig, a han ,bare" var en god kollega.

En anden radiotel egrafist hos rederiet Olauline havde
fundet ud af, at kollegaen pa Lyngby Radio samlede pa
sommerfugle, s han betalte sine samtaler med sommer-
fugle fra Sydamerika pa ndle.

Men sa kom radiotelex og sa satellit-forbindel serne
og s métte kortbglgen til sidst give op og blev nedlagt.

MF- og VHF-telefonien vandt mere og mere indpas
og det var ogsa her kommunikationen under de fleste ngd-
situationer foregik.

| 1993 forliste den polske faage, Jan Heweliusz.
Faargen sendte Mayday pAMF- frekvensen 2182 kHz, men
ingen position. Kaptajnen havde kort forinden fart en sam-
tale papolsk med en anden faarge, og dahan saendelig fik
udsendt sit Mayday, som Lyngby Radio tog imod og kvit-
terede for, kramgede faagen s meget, at koordinaterne
ikke kunne afl seses, selvom han panikslagen forsggtei or-
kanen, med over 6 meter hgje balger. Lyngby Radio ud-
sendte Mayday Relay, 2 andre polske faager kunne se
skibet pa radaren, men det forsvandt, rullede rundt og |a
med bunden i vejret. Det sank med 54 personer om bord,
heriblandt kaptajnen. MariaHansen pa Lyngby Radio, som
forsggte at faen position ud af kaptajnen, havde det skidt
den naeste ugestid og gik og var sur paham, fordi rednin-
gen ikke ndede fremii tide. 9 overlevede dog forliset.

Det gik ogsaret hektisk til ved kapsejladsen ,, Sjad-
land Rundt“ i 2001, hvor en svensk bad, Balisse, udsendte
et Mayday om kollision mellem en coaster og en af sgjIbad-



enei Sgjergbugten. Balissevar ca. 400 m frakollisionen
og gik til assistance sammen med flere andre bade. Der
var mange opkald pa kanal 16, flere bade meldte sig til
assistance og Lyngby Radio prevede at faro paog faen
naa'mere position end Snekkel gbet og Sejergbugten. Balisse
gav en klar position, 56 gr. 00'08' N og 011 gr. 10"14' E.
SOK informeredes og sendte en helikopter og hjemmevaan-
kutter Apollo, der fulgte sejlbadsfeltet. Der var forvirring
om antallet af ombordvaarende og hvem Coasteren var.
Den mel dtes nu stoppet, og sa kaldte en styrmand fracoa-
steren, , Lille Tanja" op og sagde, at han vist havde sgjlet
en béd ned og udspurgt fortalte han beklemt naamere om
situationen. Der var nu samlet 4 mand op af 3 forskellige
béde. 2 bevidstlase og 2i rimeligt god behold, som fortalte,
at der ikke var flere ombord. Sejlbaden var helt splintret
og sunket. Helikopter satte lasge og redningsmand ned pa
coaster og allefirefraden sunkne sejlbad, som hed ,, L eon*
blev taget om bord i coasteren, der |aret lavt i vandet. De
blev derefter taget om bord i helikopteren og flgjet til
Vaglgse. De to af dem bliver senere erklaaet for om-
komne.

Dagen efter var der sd en del opringninger fra ner-
vese pargrende. De blev henvist til Savaanets Operative
Kommando (SOK).

Det var ogsai 2001 at tankeren , Baltic Carrier kol-
liderede med fragtskibet , Tern*, hvorved tankeren fik et
stort hul i styrbords side og godt 3000 liter svaa fuelolie
flad ud i Kadetrenden. Takket vaare en hurtig reaktion fra
Lyngby Radios side og koordination af kommunikationen
med Sgvaanets miljaskibe, som kaampede en brav kamp,
blev den store miljgkatastrofe afvaarget.

Denkinesiske,, Fu Shang Hai“ kollideredei helt klart
vejr med cypriotisk registrerede,, Gdynia‘ 3 samil nord for
Hammerodde. Det var den 31. maj 2003 klokken 1218
iflg. den senere sgforklaring. Men farst en halv time efter
kollisionen udsendte ,, Fu Shang Hai“ et distress alert pa
DSC og derefter , Mayday“ pakanal 16, dakaptajneninds3,
at skibet ikke kunne holde sig flydende, og besadningen
forlod senere skibet i 2 redningsbade. Pa Lyngby Radio
havde man ikke hert nogen kommunikation mellem de 2
skibe, som ellers kunne indikere en faretruende situation.
Kunlidt polsk tale og noget kinesisk, somingenrigtigt for-
stod. Lyngby Radio udsendte Mayday Relay. Politiet mod-
tog et telefonopkald fraen lystsejler, som havde overvee
ret kollisionen, og underrettede Bornholms Marinedistrikt
som sendte 3 redningsbade, 4 marineskibe og en lodshad
af sted til positionen. Lyngby Radio kommunikerede med
Gdynia, som godt kunne holde sig flydende og koordine-
rede ellerskommunikationen. Der ankom helikoptere bade
fra Danmark og fra Sverige og redningshbade fra Born-
holm tog besagtningen fra,, Fu Shang Hai* om bord. Ingen
tilskadekomne. 2 timer efter kollisionen afblasste Lyngby
Radio nadsituationen med Silence Fini. Efter at bessgnin-
gen pa, Gdynia“ var blevet afhert af politiet, gav Lyngby
Radio besked om at skibet kunne fortsadte til havnen i
Gdynia. Samme aften kl. 2049z sank ,, Fu Shang Hai“, men
farst 10 ar senere blev skibets tanke temt for fuelolie.

,» Fu Shang Hai“ gar til bunds

Og savar der den tragisk sag med kutteren ,, Melissa’
fra Laesg, 3 sgmil gst for Syrodde fyr: Torsdag den 4.
december 2003 kl. 2033 opfangede Lyngby Radio et
Mayday fra kutteren Melissa, som var ustabil med slag-
sidei det harde veir. Lyngby Radio fik bekragtet positio-
nen fra Melissa og udsendter Mayday Relay. Kutteren
»AnneMarie" somvar ligei naaheden og kunneseMelissa
paradaren, meldtesigtil Lyngby Radio og gik mod positio-
nen, men ca. 1% samil fra positionen forsvandt signalet
fraradaren. Lyngby Radio havde bedt masdene pAMélissa
om at tage overlevel sesdragter pd, og s hartevi ikke mere.
Ti minutter efter gik redningsbaden ud, og i l@bet af den
naeste time var over 30 kuttere pa vej. Efter 18 minutter
var kutter Anne Marie fremme ved positionen, og sdkom
redningsbaden og SOK havde sendt en helikopter, som
ogsa ndede frem i rigtigt darligt vejr. Der blev fundet en
del vragrester og en redningskrans med navnet Melissa
pa. Efter 4,5timeflgj helikoptereni land for at tanke op og
for at hentelysbomber. Mendenkomadrigudigen. SOK’s
vagthavende troede ikke der var nogen overlevende.
Fiskere og redningsmaand rasede mod SOK, og helikopter-
piloten ville gerne afsted igen, for det kunne ikke udel uk-
kes at maandene var naet i overlevelsesdragterne, og sa
ville de kunne overleve i op til 24 timer. Lyngby Radio
fortsatte med at f@l ge og koordinere kommunikationen og
give informationer til fiskerne derude. | Igbet af natten
fandt fiskerne sa vraget af Melissa, sa nasste dag kunne
Sevaanet sende en dykker derned. Han kunne se liget af
en fisker uden overlevel sesdragt i skibets styrehus, maske
sa han 2, men han var ikke sikker, meldte han tilbage.
ViaLyngby Radio afblaeste SOK aktionen og fiskernetog
hjem, da en ny storm var pa vej. Om sgndagen, 4 dage
efter forliset, blev liget af en fisker bjarget.
Fiskernevillefortsadte med at |ede efter den sidste fisker,
for de kendtejo stramforhol dene, sdredningsbadene métte
flyttesig. Det gav anledning til knoppede ord pakanal 16.
Tirsdag aften blev den sidste fisker safisket op med trawl.
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Der blev en del polemik i pressen efter denne tragi-
ske haandelse. Spergsmdlet var, om SOK stoppede med
eftersggningernefor tidligt, og der blev stillet spargsmal til
forsvarsministeren. Lyngby Radio havde bandoptagel ser
af kommunikationen pa kanal 16 under hele aktionen og
afleverede dette til de videre undersagel ser.

Men Lyngby Radio fik et brev frafiskeriforeningen
med megen tak, for ,, Lyngby Radio viste endnu en gang at
professionalisme og menneskelighed trives godt hos jer,
tak for det”.

Lyngby Radio har faet mange takkebrevei tidens|ab
og radiostationen havde allerede i 1985 faet
sosikkerhedspokalen.

Heldigvis er ikke alle situationer, tragiske ngd-
situationer. | de senere & er der kommet flere og flere
lystsegjlere til, og ikke alle er lige gode til at bruge VHF-
radioen med omtanke, og nogen er mere , lyst* end ,, sgj-
lere”. Mange har kun en mobiltelefon med, og den raskker
ikkealtid.

| hgjssesonen for lystsejlerne, april til september, sker
der mange grundstadninger og mange far motorstop. Ikke
ale kan sgjle i blasevejr og mange méa have hjadp til at
komme i havn. Nogle tyske sejlere kalder med Mayday
ved mindste grundstedning, ofte helt oppe i det skingre
falset stemmelegje.

Saledeskaldte en sejler med panik i stemmen: , SOS
SOS, vi er i havsngd*. Lyngby Radio svarede ham og
spurgte roligt, hvad der var galt, og sejleren svarede, at
der er hgje balger. Hertil svarer ekspedienten tart, at ,, det
er der jo som regel ude pa havet”. Sejleren vidste heller
ikke hvor han var, s Lyngby Radio fik en helikopter ud at
finde baden, som sdblev gelejdet ind til GrendAHavn af en
Falck bad med blablink.

En anden sgjler med motorstop svarede pa spargs-
malet om arsagen til motorstoppet: ,, Jeg har skidt i karbu-
ratoren.”. Han blev dadbt ind til nsameste havn.

En sgjler syd for Sgnderborg kaldte op med en ,, nad-
situation“ —en tragt flyver var landet pa skibet. Det var en
gren amazon papeggj e og den var ret tam, s den métte jo
vaae hjemmehgrende pa et andet skib. Lyngby Radio
modtog ,, nedkaldet” og spurgte ind til ringmaarkningen.
Ekspedienten kaldte saud til ,, alle skibe omkring Sgnder-
borg og Als* og ogsa paengelsk med , have anyonelost a
green parrot? ,, og vagtchefen ringede rundt til politi og
forskellige havne med beskeden, hvis nogen skulle hen-
vende sig og efterlyse papeggjen. Endelig bel gnnedes det
storearbejdeved, at entysk sgjler henvendte sig. De havde
»tabt* en Papagei. Lyngby radio fik de 2 sgjlere sat i for-
bindelse med hinanden, sa ggjen kunne afleverestil gjer-
manden. Senere viste det sig at Papagei ikke talte tysk,
det vil sige, at det altsd var den forkerte papeggje. Den
blev vist senere overgivet til politiet.

| sommersassonen giver urutinerede sejlere og folk
med en darlig radiodiciplin ofte anledning til irritation og
panderynken samt interne kommentarer som ,, De skulle
nok have kabt et sommerhusi stedet for.“ Den manglende
viden om hvordan VHF-radioen skal bruges kan give an-

ledning til at hjad pen bliver forsinket. Ret ofte bliver ngd-
kanalen, kana 16, blokeret af VHF-anlagy som sender
konstant, enten fordi telefonraret ikke er lagt rigtigt pael-
ler fordi tale-tasten hamnger, og sa bliver alt hvad der siges
ombord sendt ud pa kanal 16 til stor gene for ale andre,
ligesom ,rigtige” nadsituationer bliver blokerede. Andre
morer sig med at sende falske signaler ud eller ligefrem
lade et musikhit blokere nadkanalen.

Lyngby Radios smukke placering ved Bagsvaad so
har givet anledning til mange besgg af forskellige fuglear-
ter og egern samt en raev, som kommer og prasenterer
sine unger. Ander er blevet fodret ud af vinduet, og de
stod trofast og ventede hver morgen pagodbidder. En dag
havde en lillekat, somikkevar set fer, forvildet sigind pa
omradet. Den blev bevaatet med bade vand og mad, sa
den blev nogle dage. Man opdagede, at den var gre-
tatoveret, sd en eftersagning efter oplysninger painternettet
gik i gang. Der var en dame ikke salangt vaek, som efter-
lystesinkat, ,, Miss Saigon“ med foto. Damen blev saglad
for at here at Lyngby Radio havde taget vare pa Miss
Saigon, som nu bliver idemt stuearrest pa radiostationen
indtil afhentningen kunne finde sted. Endnu en rednings-
aktion klaret med succes!

| 1970 erneog 1980’ erne deltog Lyngby Radio i godt
500 nedsituationer og det steg stet. | 1996 var der sdledes
896 aktioner. | dag er der igeni snit omkring 550 (2014 =
627 og 2015 = 461) ngd- og sikkerheds aktioner, som
Lyngby Radio har deltaget i. Dette varetages af i alt 23
medarbejdere.

Nér flytningen af stationen til en bunker i Arhus og
senere videre til en bunker i Karup er realiseret, bliver
stationen normeret til 14 operatarer, heraf vil der kunveae
3, som er uddannede radiotel egrafister. Resten er kontor-
assistent uddannede telefonister med VHF-certifikat, en-
kelte med en kort kystradio-uddannel sefraLyngby Radio
eller det vil vaare marineassi stenter uden sterre kommuni-
kations erfaring og kun med fa ugers indevelse og kun
med VHF-certifikat af typen ROC (Restricted Operators
Certificate).

Radiotelegrafisternes aara pa Danmarks kyst-
radiostationer er definitivt forbi.

Radiotelegrafisternes saga kan dog herefter bl.a
opleves pa museet for Danmarks farste kystradiostation,
OXA og det nye museum for kommunikation i det gamle
@sterbro Postkontor.



Fladeradio i Danmark,
Feer ger ne og Grgnland

Fladeradio Arhus (kaldesignal OVK)

Fladeradio Arhus var placeret i den sydlige del af
Arhus, i Marselisborg skov. Den var indrettet i et under-
jordisk bunkeranlagg, anlagt af tyskerne under anden ver-
denskrig. Det var naturligvis uisoleret, og et elendigt air-
condition anlagy forsggte at holde temperaturen i naerhe-
den af 20 grader. Adgangenttil stationenforegik fraenlille
parkeringsplads ved Oddervej. Herfra métte man ga et
stykke vej igennem en temmelig tegt granskov, og paen
smal gti anlagt med en enkelt rackkefortovsfliser. At komme
op igen efter en nattevagt i den kolde bunker, og sa sta i
denne granskov en sommerdag med 35 gradersvarmevar
noget af et chok, og nagpe sundt for helbredet. Bunkeren
|&i umiddelbar naarhed af SOK’s bunker, og vi havde en
finregrpost forbindel se mellem deto bunkeranlagy. Rarpo-
sten var naturligvisberegnet til at sendesignaler (telegram-
mer) mellem de to bunkere, men man kan jo sa sikkert
forestillesig hvilkeandre,,emner” vi indimellem udveks-
lede med hinanden viadenne forbindel se!

Senderstationen var placeret lidt sydligere pa
Frederikshgj, og domineredesfarst og fremmest at to 75m
hgje gittermaster, som bar en T-antenne til langbglge-
senderen. | det daglige arbejde var der jo ikke meget kon-
takt med Frederikshgj; senderne blev jo fjernbetjent fra
modtagerbunkeren.

Fl&deradioen i Arhus varetog den primagre kommu-
nikation mellem sgvaanets operative kommando (SOK)
og flédens skibe og gvrige tjenestesteder.

Den sterste del af arbejdet bestod i at udsende
»broadcast” til skibene. Det var udsendelser af interesse
for alle enheder, f. eksvejrmeldinger og farvandsefterret-
ninger. Udsendelserne skete bade pa telegrafi og med
fijernskriver (RTTY, eller RATT som det kaldtesi militee:
ret dengang) Udsendelserne pa telegrafi skete kun med
uklassificerede signaler, hvorimod RATT broadcasten al-
tid var krypteret.

Udsendelserne foregik bade pa langbglge og i
kortbglgeomradet 1,6 - 6 MHz. Ikke kun med sendere pla-
ceret i Arhus, men ogs& samtidigt med sendere placeret
ved fléderadioerne pa Stevns (OVF) og ved Frederiks-
havn (OVG)

En helt speciel broadcast var udsendelserne til U-
badene. Her betjente vi os af en sender i Novikeni Norge
(IXN) En megawatt stor sender, som sendte pa 16,4 kHz,
atsarigtig langbglge. Den lave frekvens er nadvendig for
at signalerne kan traange igennem vandet og ned til U-
badene. Som regel kunne vi aflytte broadcasten ned til 30
meters dybde. Det var en helt speciel fornemmelse at
»handnagle denne mastodont fraet hul i jorden under en
skov ved Arhus! Brugen af senderen gik igvrigt pa om-
gang mellem Danmark, Norge og Tyskland. En time af
gangentil hvert land.

Finn Egebjerg

| pauserne mellem de egentlige udsendelser, karte
en ,kaldedip* med stationens kaldesignal, efterfulgt af
oplysning om hvilke frekvensband man lyttede pa. Det vil
sige, at der foregik en kontinuerlig udsendel se af signal fra
stationen; farst og fremmest for at modtagerne kunnefinde
den bedste frekvens at lytte pa, men sandelig ogsa for at
holde frekvensen ,,varm“ Der var ogsa dengang ligesom
nu kamp om frekvensspekteret, og hvisentildelt frekvens
ikke bliver brugt jeevnligt, ender den nemt med at blive
tildelt andre brugere.

Den oprindelige kaldeslip var lavet pa hulstrimmel,
som kerte i en Igkke pa en strimmelsender. Men en af
vores telegrafister, Ernst @stergard, som ogsa var meget
teknisk engageret i stationens drift, konstruerede en mo-
derne aflgser i form af en ,,diodematrix” .Det var en kon-
struktion opbygget paen halv kvadratmeter stor spanplade,
hvorpa der var sammet hundredvis af fortinnede sam.
Imellem dem, var der sdloddet et utal af gamle sorte dio-
der, som sa pa forunderlig vis kunne erstatte papir-
strimmelen somjo bliver didt og jeevnligt skal skiftes. Ma-
skinen var placeret gverst pa en hylde i stationens lille
vagksted, og blev betragtet med stor agrefrygt. Uanset den
efterhanden var begravet i stav, turde ingen rare den af
frygt for at skulle vendetilbagetil papirstrimlen og stgjen
fra strimmel senderen.

Modtagesiden (kaldet ship-shore) var naturligvis
degnbemandet, og det primaae arbejde bestod i at mod-
tage signaler frade sejlende enheder og videresende dem,
typisk til O-rummet hos SOK. Modtagerne, der anvendtes
til telegrafi, var Collins R-390A/URR. Deder kender den,
vil vide at det nok er den mest ultimative rarmodtager, der
nogensinde er fremstillet. Det er stadig en fremragende
CW modtager, og den dyrkes med stor ildhu pa samme
méde som en Harley Davidson ger det i motorcykelkredse.
En anden modtager, der var i brug dengang, var Siemens
€311. Den blev primaat brugt til Ship-shore RATT kom-
munikation, og monitering af broadcast-udsendelserne. Det
var (og er ) en fremragende SSB modtager.

Dagligdagen pa fladeradioen gav ikke anledning til
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megen stress. Sporadiske signaler fra skibene blev kun
aflest af de rutinemasssige udsendelser af broadcast pa
CW og RATT. Men under de store NATO gvelser, var
det en helt anden sag. Bemanding kunne pludselig veare
tredoblet, og maangden af trafik gjorde, at alle kanaler var
fuldt optaget. Jeg husker hvordan vi kunne fa 14 krypter-
ede fjernskrivere til at kere naesten samtidig, ved at lade
den farste , punche’ en ny hulstrimmel, som s, nér den
kunnendhentil den nasstefjernskriver, kunne starte denne,
som sa ogsa lavede en ny strimmel til den naeste osv. Det
frembragte ganskevist et gresanderrivende spektakel, men
til gengadd var det hurtigere overstaet.

Antennerne:

Grenneda:

Pa Grannedal var opstillet en retningsantenne mod
Danmark af Rhombetypen. Denvar ca. 235 mlang, 85m
bred, og oppei en hgjde af 25 meter.

Thorshavn:

Ved fladeradio Thorshavn var opstillet en
Rhombeantenne med retning mod Danmark. Den var ca.
140 m lang, 100 m bred op ophaengt i 25 m hgjde.

Arhus:

Langbglgesenderens antenne var af , T* typen.
Omkring 120 m lang, 5 m bred, og bestdende af 6 paral-
lelle tréde, og det hele anbragt i 80 m hgjde.

Frederikshavn:

Her var (og er) opstillet adskillige antenner pa hen-
holdsvis sendestationen Rishgj, og modtagestationen
Bangsbo fort (kaldet Pikkerbakken blandt |okale beboere)
P4 sendesiden domineredes omradet farst og fremmest
af den store langbglge , T* antennei 80 m hgjde. Til for-
bindelsen med Granland og Feagerne var installeret to
Rhombeantenner; kadet ,,lille Rhombe* og ,, store Rhombe'*

Men ogsa et antal logperiodiske antenner er stadig
synlig pa omradet. Det er fastinstallerede bredbands-
antenner, typisk 3-30 MHz, De er udfert af antennetréd
og vel 100 m lange, og ligesa brede. Den bredeste del af
antenne er ophaengt i ca. 30 m hgjde, og i sende/modtage
retningen falder antennen ned til jordhgjde.

En endnu mere speciel konstruktion er at se pa Ris-
hgj. En ,,monokone* antenne. Det er en lodret polaiseret
rundstrélende antenne udfart af aluminium trad. Den er
ca 25 m hgj, og 50 mi diameter og ligner mest af alt en
Hula-hopring.

Den store langbglge (broadcast) antenne eksisterer
ikke mere. Masterne er reduceret i hgjde, og bazrer nu
storedrejbare logperiodiske antenner. Formentlig til passet
nuti dens kommunikationskrav.

Fladeradio Frederikshavn (OVG)

Efter 2. verdenskrig gik man i gang med at organi-
sere vort fremtidige forsvar. Vel var krigen mod Tyskland
vundet, men sgjrherrerne blev hurtigt uenige om, ikke bare
hvordan Tyskland skulle styres fremover, men ogsa andre
landei Europa Tyskland blev delt og pgom pgopstod NATO
0g dens modpart WARSZAWAPAGTEN — kort fortalt.

Det danske totalforsvar under den kolde krig bestod
af 4 elementer: det militage forsvar — civilforsvaret — po-
litiet —det civile beredskab.

Under 2. verdenskrig havde tyskerne etableret
Sttzpunkt Gruppe Sid i Pikkerbakkerne syd for Frede-
rikshavn med radarinstallationer, artilleri, kommandocen-
traler m.m. Efter krigen blev det store omrade med de
mange bunkere overtaget og pg om pg oprettedes Katte-
gats Marinedistrikt (KGM) i bunker 40 samt Fl&deradio
Frederikshavn (FLR FRH) i bunker 18. Nogle km syd
herfor blev der bygget en senderstation (Rishgj). Forbin-
delsen mellem FLR FRH og Rishgj bestod af et par kabler
til betjening af senderudstyret pa Rishgj. Det skete af og
til, at der var brud paet af kablerne, sa Jysk Telefon havde
nok at setil desangaende.

Opgaverne pafladeradioen var mangfoldige. Pavoice
havdevi 2 fyrskibe, Skagen Rev og Laesg Trindel der jaan-
ligt meldte ind om skibe (@stbl ok enheder) der passerede.
Disse meldinger blev via rarpost sendt videre til KGM i
bunker 40. Rerposten kunne sdmaend brugestil andreting.
Var man lgbet tar for smeger pa en vagt, kunne man som
regel kabe hos én af pigernei bunker 40. Penge af sendt —
smeger retur. Engang fangede man en musi bunker 18 og
sendte den med rarpost til bunker 40. Det var ikke vel set.

Udover fyrskibene (som blev inddraget i 1980) havde
vi kommunikation med hjemlige savel som udenlandske
fladefartgjer, fladeradio Thorshavn, fléderadio Grennedal ,
slaadepatruljen Sirius samt i ny og naeflyvevabnets enhe-
der.

Trafikmaangden varierede, men var dog sterst under
evelser som jeevnligt blev afholdt hen over dret. Under
Golfkrigen, hvor vi havde Olfert Fischer samt det norske
stetteskib Andenes nedei braandpunktet, var der isse store
trafikmaangder.

Vi havde som regel 3 senderei [uften ad gangen (plus
det | @se). Enkaldedip indikerede hvilkefrekvenser vi sendte
pasamt hvilke frekvenser vi aflyttede. Var der goderadio-
forhold, kunnevi hivetrafikken hjem pafjernskriver. Un-
der darlige forhold var det cw. Det kom der ind imellem
gove tildragelser ud af. Eksempelvis: ,,....ud t dering 5
vori....“ —der skulle have staet ..“ udtarring hvori..“ eller:
...“ 5 stk fuhlendorf p&‘ — der skulle have stet...“ husk
fuhlendorf pa...“. Ja, man kommer unaggtelig til at teanke
pakultfilmen,, Martha' med den ordblindetelegrafist (spillet
mesterligt af Poul Hagen).

Det skete jaavnligt, at inspektionsskibe (og —kuttere)
var under forlaggning nordover eller sydover for den sags
skyld. Vi havde sd kommunikationen med dem indtil de
kom opi faagske farvande og overgik til fladeradio Thors-
havn og FRK. Langere nordpa overgik de satil GLK og
fladeradio Gregnnedal. Disse enheder havde udover
farvandsovervagning og fiskeriinspektion mange andre
opgaver lige fra flytning af far (Feagerne) til patient-
transport. (var pa orlogskutteren Maagen selv med til at
hente en hgjgravid kvinde i Fiskenaesset — hun fadte om
bord).

Signalkontoret i.f.m. fladeradioen videresendte ind-



kommen trafik samt modtog trafik (via fjernskriver) til
videresendel se fra fladeradioen.

Udover militear signaltrafik ekspederedevi ogsdol‘s
(radiobreve). Det var kortfattede breve mellem udsendt
militaat personel og deres familie/pargrende hjemme i
Danmark. Var der fadsel sdag eller andre hgjtideligheder i
familien, var der mulighed for at sende en gave via Sgg-
ave eller Gaveradio.

Det gode tider varer som bekendt ikke evigt. | 1996
lukkede man fladeradio Frederikshavn og dens opgaver
blev overtaget af fldderadio Arhus.

Fladeradio Sevns (OVF)

Fladeradio Stevns (FLR STN) blev etableret den 12.
august 1963 i en bunker fra2. verdenskrig pa Stevnsfortets
omrade. Fl&deradioen blev ledet af en officer og betjent af
4 civiltelegrafister, der i begyndelsen var udlant fraFlade-
radio Arhus. Senere blev FLR STN gjort permanent og 4
civiltelegrafister fraArhusblev forflyttet til Stevns.

FLR STN primage opgave var radiokommunikation
til fladens patruljeskibe i @stersgen, samt at stille sender-
materiel til rédighed for Fladeradio Arhusfor udsendelse
af b/c udsendelser.

Fladeradio Stevns blev senere (ca 1984) integreret
med Sundets M arinedistrikt (SUM) kommunikati onscenter
og flyttede ned i undergrunden hvor SUMsO-rum var pla-
ceret. Navnet Fladeradio Stevns blev dog bibeholdt og de
4 civiltelegrafister flyttede ogsa med.

Langsomt, som den tekniske udvikling fortsatte, blev
flere af FLR STNs funktioner fjernbetjent fra Fladeradio
Arhusog FLR STN blev nedlagt (ca2000) som sédan, og
de davaaende civiltelegrafister blev enten forflyttet eller
afgik ved naturlig afgang.

Fladeradio Bornholm (OVD)

Fladeradioen holdt til i Segen (midt pa gen).

Udover lyttevagt pa nadfrekvenserne (500 og 2182)
holdt man ogsa vagt pa et par ship/shore frekvenser i 2 og
3 Mhz-bandet. Patruljefartgjer og andre fladeenheder holdt
til tider evelser i den gstlige del af @stersgen, og s var
placeringen midt pa gen ideel for at servicere dem.

Fladeradio Thorshavn (OVL)

| starten af tresserne etablerede man pa Faargerne ESK
605 samt flyvestation Thorshavn i Markeda. Derudover
Marinestation Thorshavnindeholdendebl.a. FeargernesK om-
mando (FRK) og fléderadio Thorshavn (OVL).

Fladeradioens opgaver var at kommunikere med
fiskeriingpektionsskibe, orlogskutterem.m. Feggerne havde
og har vel stadig et inspektionsskib med helikopter tilknyttet.

Efter den kolde krigs ophgr og frem mod 2010
afviklede NATO pa om pg installationer pa Feergerne.

| 2002 overtog Thorshavn kommune Marinestationen.
Personellet blev samlet under Faargernes Kommando i
Markedal.

1. november 2012 flyttede man igen, denne gang til
Arktisk Kommando i Nuuk.

Fladeradio Grgnnedal (OVC)

Farst en kort historisk oversigt.

| 1854 blev den farste last kryolit fralvigtut sejlet til
Kgbenhavn. Kryolitten blev brugt til fremstilling af soda.
Brydningen af kryolitten tog gennem arene fart, og fra
1920 fandt man ud af at materialet kunne bruges som ka-
talysator i fremstilling af @luminium.

1. april 1943 blev det amerikanske forsvarsanlagy i
Grennedal faadigbygget. Beliggenheden her, 5 km gst for
Ivigtut, skyldtesjo nok, at man skullekunneforsvarekryolit-
minen, da man jo under 2. verdenskrig havde hardt brug
for duminiumtil fremstilling af fly m.m.

1. august 1951 blev Granlands Kommando oprettet
(hovedkvarter i Godthab). Det blev dog allerede 5.
sepember samme &r flyttet til Grgnnedal.

1. juni 1961 blev Marinestation Grgnnedal aandret til
Fladestation Grannedal. Op gennem tresserne blev der
udvidet og bygget til bl.a. ny administrationsbygning, der
indeholdt Granlands Kommando, Fladeradio Gragnnedal
samt meget mere.

Personellet pa fladeradioen var uddannet pa Signal-
skolen, Holmen. Halvandet ar tog uddannel sen. For dem,
der havde segt Grennedal, var der dog lige et tillaagskur-
sus, nemlig et ICAO Networkkursus der foregik i Kastrup
Lufthavn. En svaar masse forkortelser indenfor fly-
terminologi skulle der lages, og man fik god brug for det
senere.

Ankommet Grgnnedal som frisk frasignal skolen star-
tede man i frederikshavnerrummet. Her var hovedopga
ven afsendelse af signaler fraGrgnnedal (OVC) til Flade-
radio Frederikshavn (OVG) samt modtagelse af signaler
fraOVG. Det foregik fortrinsvis pa RATT.

Derudover havdevi forbindel setil 4 |oranstationer (2
pasydvestkysten, 2 pa gstkysten), Slaadepatruljen Siriusi
Daneborg (OVH), 1 ugentlig QSO med en signalskole i
Halifax samt en daglig safartspresse, der helst skulle mod-
tagesfejlfrit, daden blev duplikeret og sendt rundt pasta-
tionen. Udover sgfartspressen var det jo smat med nyhe-
derne hjemmefrai tresserne.

Signalskolen i Halifax var tung at danse med. Der
gik lidt tid inden man havde vaannet sig til deres,, tegn”. En
dag kom en ny vagtleder (af sergentgruppen) indi rummet
og overtog den ugentlige Halifax-melding. Han blev mere
og mere red i nakken under seancen. Til sidst rejste han
sig op, kylede hovedtelefonerne heni en krog og forlod
rummet i stormskridt.

Efter 3 mdr. i frederikshavnerrummet kom de naeste
nye radiofolk op, og man var klar til at gavagt i det store
rum. Det var noget mere alsidigt. Sejlende enheder, in-
spektionsskibe, orlogskuttere, SK A-bade, udenlandskefl&
defartgjer, kystradiostationer, fly, Senderstramfjord (OVM)
m.m. Alt sammen paforskellige sende/modtagefrekvenser.
Vel var manikkedreveni at sende/modtagei de hastighe-
der, der karte herinde, men man kom da efter det hen ad
vejen. Det var jo ogsa pinligt at tabe ansigt overfor de
drevne folk pakyststationerne. En del af den civile trafik
var vejrmeldinger og positionsmeldinger (GREEN POS).
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Hvad positionsmeldingerneangik var det vel HansHedtoft's
forlisi 1959, der gav ansted til det. Skibe, der komind i
farvandsomrédet omkring Granland, skulle hver gettetime
afgive en positionsmelding.

Vejrmeldingerne (OBS) havde og har stadig stor be-
tydning for meteorologerne savel pa Grenland som laa-
gerenedi Europa. | fyrrene havde en visAdolf hardt brug
for vejrobservationer fra Grgnland til brug for sin
atlanterhavskrigsferelse. Der var en vis hygge ved afsen-
delse af disse OBS er. Meldingerne var i god tid blevet
punchet og strimmelen sat i strimmeltransmitteren. Op til
tidspunktet hvor Angmagssalik startede med at samle dem
ind, kunne der godt veae lidt , snadren“ pa frekvensen.
Ellers gik det hurtigt med indsamling/af sendel se af disse
meldinger som var i talkoder, gerne med forkortede nuller,
ettaller og nitaller. Farten var vist §addent under 150 wpm.
Gerne op til 200 til 300. Jo, de gragnlandske telegrafister
var svage at bide skeer med hvad farten angik.

Ind imellem gik der fly pavingerne for at observere
forekomst af is langs vestkysten. Iscentralen holdt til i
Narssarssuag. Meldingerne bestod for det meste af tal
(positioner) afbrudt af enkelte segninger som f.eks. , few
bergs and growlers*. Disse meldinger kunne ogsa af sen-
des med en vis hast. Af andre ting, som kom hele kysten
ved, var offentlige meddel el ser. Disse meddelelser angik
som regel administrationen og ledernefor organisationerne
i byer og udsteder. Det haandte at vi efter udsendel sen af
de offentlige meddelelser blev kaldt op af Narssarssuaq,
der sd mindeligt bad os om at sende dem derned, hvis vi
ellers havde faet dem. Og det havde vi som regel. At der
var andre end de granlandske telegrafister, der var hur-
tige pa nallerne, oplevede jeg i december 1966.Vi havde
modtaget en stak julehilsener (jutdliime pivdluaritse...0.s.v.)
til folk i Ivigtut. Jeg startede med at punche dem, og efter
at have lavet en fire- fem stykker kaldte jeg telegrafisten,
Per Milling, op. Han var Kklar, og bad om speed 40 (200
wpm). Strimmeltransmitteren blev startet, og jeg fortsatte
med at punche som en gal. Laagden pa strimmelen mel-
lem puncheren og transmitteren blev kortere og kortere —
den knak i det sidste telegram, surt.

Flyvagten var ogsa en spamdende ting. Vi havde jo
gaet paflykursusi Kastrup og laat en hulens masse for-
kortelser, som vi bestemt ogsa fik brug for. Hver gang et
fly lettede (Catalinaeller C-54,) blev der sendt en laangere
afgangsmelding, som blev skrevet direkte ind i loggen.
Meldingen blev laest tilbage af én station, og de gvrige sta-
tioner pakysten kvitterede. Nar flyet var i luften, blev der
sendt ops normal hver tyvende minut. Det blev ogsafert i
loggen og kvitteret for. Denne vagt var som regel forbe-
holdt de mere rutinerede pa fladeradioen.

Dafrekvenserne var dbne, skulle a klassificeret tra-
fik kryptograferes far afsendelse. Teksten blev omsat til
5-bogstavsgrupper, og hvor har man dog modtaget/af sendt
et hav af dissesignaler. Nu haandte det jo tit, at det samme
signal var til flereforskellige adressater. Sablev de pagad-
dende enheder kaldt op, signalet afsendt og til sidst kom
de ind efter tur og kvitterede. Det lettede jo arbejdsbyr-

den, ikke mindst efter en black-out, hvor man pa en hel
vagt var fuldt optaget af at afsende og modtage trafik. En
tar kaffe var der darligt tid til at Synge ned.

En ,dille* havde pa et tidspunkt bredt sig pa flade-
radioen. De skrappe drenge sad og modtog trafik og skrev
ned med én hand, mens de med den anden sad og spillede
yo-yo. Vagtcheferne var ikke sa begejstrede, s det holdt
vist hurtigt op.

Paen dagvagt forsvandt strammen, og der blev tyst
somi graven. Efter en 5-10 minutter var det sgu ikketil at
holde ud, menvi fandt daheldigvisen transistorradio. Den
blev indstillet pa den mest larmende station, og der blev
skruet helt op. Er radiofolk nogle saae snegle? — Dgm
salv.

Grgnnedal var og er en herlig plet. Nok den bedste
lareplads efter signalskolen. Ville man gerne mestre en
vishastighed i haring og aftelegrafering, var der ingen vej
udenom. Var det en farlig arbejdsplads? Tjah. Naturen
deroppe er ikke at bide skeer med. Udover en lille hand-
fuld af mine private venner og bekendte, der sattelivet til,
kan da lige naa/nes: 2 kuttere sunket med mand og mus
(Alkeni 1948 paastkysten, Terneni 1957 ved Ravns Storg).
1 catalinaflg ind i et fjeld i 1963. 7. februar 1983 blev
konstabelbanjen ramt af et lavineskred. 3 mand omkom,
deriblandt 1 radiomand.

31. oktober 2012 blev Granlands og Faagernes kom-
mando lagt sammen under navnet Arktisk Kommando.
Det er en vaansfadles operativ kommando med personel
fraale3vaan, forsvaretsstyrelse og civile. Samtidig blev
hovedkvartererne i Grgnnedal og Markedal lukket. Den
fadleskommando fik hovedkvarter i Nuuk

Efterskrift.

Kom jeg hele vejen rundt? — Nagpe. Jeg har kon-
centreret mig om perioden framidt i tresserne til midt i
halvfemserne da jeg selv ,var ved faget“. Isaa i starten
(midt i tresserne) var der meget nggle-arbejde kombineret
med hovedtelefoner og skrivemaskine. Det var nu mere
spandende, end at sidde og fodre en fjernskriver og rive
papir af samme. Det gik vel ikke sa hurtigt — men pyt.

(Afsnit om fladeradio Frederikshavn skrevet af
Jens Otto Sgrensen.
Afsnit om fladeradio Stevnsskrevet af Tommy Vittrup)



Radio til sgs

Ved et 100 ars jubileaum, som det Radiotel egrafist-
foreningen af 1917 kan fejre den 6.0ktober 2017, ser man
naturligvis meretilbagei tiden end frem.

Udviklingen inden for den tradl gse radiokommuni-
kation, fraden spaade begyndel ses mest primitive appara-
tur til de i vor tids meget avancerede kommunikations-
systemer f.eks. satellitsystemet GMDSS (Global Maritime
Distress and Safety System), har medfert at radiotel egra-
fisten er blevet overfladig i skibene.

Men vi har vazet der; og har i de forskellige epoker
arbejdet med hver vor tids karakteristiske radioudstyr og
kommunikeret frem og tilbage mellem skib og land med
de forhandenveaende sendere og modtagere, det vaare
sig telegrafisk pa morsengglen eller telefonisk, palang-
balge, mellembgi ge, kortbalge og VHF.

Men farst lige et par ord om de maske to mest mar-
kante skikkel ser inden for tel egrafiens historie, pionererne
Samuel Morse og Guglielmo Marconi, hvisnavnefor evigt
er knyttet til telegrafen.

S.Morse var amerikansk kunstmaler, der interesse-
rede sig enormt for kommunikation viatelegraf. Han var
den, der konstruerede signal systemet (morseal fabetet), der
skulle anvendes ved kommunikationen, men ferst efter 12
arsihaardigt arbejde udviklede han det allerfgrste telegraf-
apparat.

Den 24de mg 1844 sendte han det ferste telegram
mellem Baltimore og Washington - naturligvisvia, trad”.

Morse levede fra 1791-1872, og fik naturligvis adrig
kendskab til Marconi, der blev fedt 2 & efter Morses dad.

Kate Larsen

Marconi (1874-1937) blev den, der skulle udvikle den trad-
|zsetelegraf, som blev radiotel egrafistens arbej dsomrade.
| 1901 lykkedes det for ham at sende det farste ikke helt
perfekte telegram over Atlanten pr. trédlgs. Marconi fik
Nobel priseni fysiki 1909 for udviklingen af radiotelegrafien.

Lad os tage et tilbageblik til den spaade begyndelse,
hvor skibene begyndte at installere radioapparater med
henblik pakommunikation mellem skib og land.

Knaldgnistsenderen blev konstrueret af Marconi, og
var den farste radiosender.

Den var saxdeles stgjende, og de mange knald-
udladninger gjorde det meget problematisk at modtage
morsetegnene, i ssardeleshed ndr der ogsa var atmosfaeri-
ske forstyrrelser. Der blev naturligvis arbejdet pa at for-
bedre og forny systemet, men den stgjende knal dgnistsender
holdt i ca. 10 &, og blev sai &rene fra 1906-1910 afl st af
tonegnistsystemet, der til forskel fra knaldudladningerne
udsendte flgjtetoner i forskellige tonehgjder, ja ligefrem
udsendte saardel es behagelige toner. En anden gevinst ved
tonegnistsenderen var den vaesentlige laengere
telegraferingsafstand, der nu kunne opnas.

Valdemar Poulsen i sit laboratorium. (Scanpix)
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Derefter var det vores egen Valdemar Poulsens bue-
generator, som han alerede i 1903 havde faet patent pa,
der indtog pladsen, og blev anvendt indtil elektronraret,
aliasaudionlampen, aliasradiorgret overtog fuldstaandigt.

Aret 1907 blev skel sadtende for oprettel sen af radio-
stationer i den danske handelsflade. Det var 10 &r far
Radiotelegrafistforeningen af 1917 blev stiftet, og det var
rederiet DFDS, der lagde ud og udstyrede deres passa-
gerskibe pa Amerikaruten med radiostationer.

Alleredei januar 1907 blev der givet besked til Gen-
ral Post Officei London, at et af DFDS's skibe, nemlig
dampskibet ,, Ficaria“, havde faet installeret en radiomod-
tager ombord. Dette skal sesi sammenhaang med de for-
sag, som Valdemar Poulsen udfarte fraLyngby Radio med
sin buesender.

Men som det ogsa fremgar af en plakat ved model-
skibet ,,Hellig Olav*“, placeret i en glasmontre pa faagen
»Pearl Seaways’, regnes , Hellig Olav* for at vaae det
farste danske skib, der fik radiostation ombord.

Vi
-

Mellig v bie wt ifm&ﬁmﬂ&xd@icn aciden,
:T:’ ‘;‘/N ?{dﬂdi{ﬁm‘{r Line. Det Hev indoat pa
< - Feistia - New York
AT o " 55 0"~ Brd 58'0 WK 9000
7 : 755 pass.

: 9939 -NTRT 5956 ~DTVT 8230~
: A5XE Kmob :538 :

Fart: 2 siggaer — 7 : ais, L i
Tl i g oo ok
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Derefter fulgte de andre pa ruten, nemlig ,, United
States’, ,, C.F. Tietgen® og,, Oscar |1“, naturligvis efter farst
at have indhentet behgarig tilladel se fra Generaldirektora-
tet for Post og Telegrafvaesenet.

DFDS plesderede endvidere for oprettelsen af kyst-
stationer i K gbenhavn og Skagen samt ligeledes en radio-
station i rederibygningen i Kvaesthusgade. Ingen kyst-
stationer blev dog oprettet, og man métte benytte kyst-
stationen pa Orlogsvaaftet, der havde ligget der fra 1905.
Denneblev betjent af Marinensfolk, der havde en ssarde-
lesgrundig uddannel se, de sdkal dte marinetel egrafister.

Orlogsvaaftetsradiostation fik sit eget husbeliggende
pa Frederiksholm i 1908, og blev den 2. februar 1909 en
offentlig kyststation, K gbenhavn Radio, med kaldesignal et
OXA. Ifglge en meddelelse fra Telegrafvaesenet den 6.
april 1911, havde OX A nu bent med tjeneste dagnet runct.

OXA ligger stadig pa Holmen, men nu pa Nyholm,
og er indrettet som museum for tradles telegrafi.

Til en af historiens mest omtalte skibskatastrofe ma
nok henregnes , Titanics* forlis pa Nordatlanten natten
mellem den 14. og 15. april 1912, , Titanic* var pasinjom-
frurejse, da skibet, et af White Star Lines, kolliderede
med et isbjerg og sank, til trodsfor at , Titanic var udrabt
som garanteret synkefrit skib.

Dennekatastrofal e ulykke aff adte naturligvis meder,
konferencer og forhandlinger mellem diverse tekniske og
maritime eksperter med henblik pa at gge sikkerheden til
s@s. | farste instans oprettedes der i 1914 en isvarslings-
tjeneste, der blev og stadig bliver varetaget af Coast Guard
i USA og som vi, der har sgjlet pa Nordatlanten, naturlig-
vis er saxdeles bekendt med.

Desuden vedtog England en lov, WirelessAct 1919,
somtrédtei kraft 1920. | henhold til denne skullealeskibe,
der anlgb og afgik fraengelske havne, sgjlendei interna-
tional fart og med en sterrelse pa 1600- BRT og derover,
have radiostation ombord.

Pa det radiotekniske omrade, gik det noget langsom-
mere. Pa et mgde, hvor bl.a. Marconi var til stede, dref-
tede man muligheden af at konstruere et apparat, der kunne
sikre at et skib med kun en telegrafist ombord, via et saa-
ligt apparat kunne adviseres helt automatisk om en op-
stéet nedsituation. Alarmapparatet skulle ved en kraftig
ringetone tilkendegive, at et andet skib var i nad og @n-
skede hjadp. Ideen til Auto-alarmapparatet havde man
alts, men der skullegayderligere 15 ar far alarmapparatet
blev enlovpligtig del af radiostationens apparatur.

Som en falge af Wireless Act fra 1919, blev Dansk
Radioaktieselskab (DRA) stiftet i 1920. Det var Dansk
Dampskibsrederiforening (der senerefik navnet Danmarks
Rederiforening), der med skibsreder A.P. Mgller i spidsen
toginitiativet til oprettelsen af DRA. Selskabet skulleva-
retage etablering og drift af radiostationer i danske skibe,
ansadte og aflgnne radiotelegrafister, samt desuden af-
regne telegramregnskabet med alle danske skibe, og vi-
deresende gebyrer til de udenlandske stationer, der havde
penge tilgode. Desuden skulle DRA savidt muligt serge
for, at danske skibe fik installeret dansk apparatur para-
diostationerne, hvorfor selskabet i 1924 overtog
Elektromekano, der fremstillede radiomateriel. Siden hen
blev ogsa et andet dansk firma, M.P. Pedersen, leveran-
dor af radiomateriel til danske skibe.

Efter 2. verdenskrig overgik ansadtelse af radio-
telegrafisternetil danske skibetil de pagad dende rederier.

Dansk Radio Aktiesel skab blev igangsadter af mange
forsag og eksperimenter med hensyn til udviklingen af radio-
udstyr. Det var DRA, der sgrgede for at hav-
undersggel sesskibet ,DANA* fik udstyr til kortbglge-
telegrafi ombord, og det var ligeledes DRA, der fik til op-
gaveat oprette de granlandske kystradiostationer, som blev
pabegyndt i 1924.

| 1921 blev den farste rgrsender installeret i DFDS
dampskib ,, Island”, der skullefere den davaaende konge-
familie, Christian X., dronning Alexandrine og deres to
sgnner, til Vestgranland. Der blev foretaget eksperimen-



ter fradenneradiostation, og grunden blev lagt til oprettel-
sen af kyststationer i Grgnland.

Naturligvis var det et formidabelt vendepunkt, da
radiotelegrafisterne begyndte deres arbejde ombord i
handelsfladens skibe. Ikke blot det sikkerhedsmaessige
m.h.t. at kunne modtage ngdopkald fraandre skibe, og ga
til assistance hvismuligt, blev tilgodeset. For rederne var
den hurtige kontakt, som radiotelegrafisten var i stand til
at formidle via morsengglen, en gevinst af de helt store i
sagdel eshed gkonomisk.

Hvor man tidligere ikke havde muligheder for kon-
takt med skibene, far delafortgjet i havn, var der nu med
en radiotelegrafist ombord dbnet for at kunne kommuni-
kere direkte med skibet degnet rundt, meddel e aandringer
i havneanl @b og lasteplaner, give kontraordre, og derved
bade spare tid og penge.

| 1928 sqjlede havundersagel sesskibet , DANA* ud
pa en ekspedition, der skulle vare 2 ar, og omfattede en
rejse jorden rundt. Det var Carlsbergfondet, der finansie-
rede dette togt, og det specielle ved ,, DANA*® var, at man
havde faet installeret en kortbel gestation ombord.

»DANA* havde naturligvis radiostation med lang-
belge og mellembgige, men blev altsa det farste danske
skib, der blev udstyret med kortbglgetelegrafi. Stationen
blev leveret af Dansk Radio Aktieselskab, og det var
Elektromekano, der havde konstrueret den. Dettevistesig
at vare sardel es besparende béde gkonomisk og tidsmaes-
sigt. Nu behgvede man ikke at betale gebyr for at benytte
enlokal kystradiostation pafremmede pladser, som deref-
ter skulle sende telegrammet videre med kabel og/eller pr.
trad. Man havde nu direkte forbindelse med Lyngby Ra-
dio.

Det nasste skib i den danske handelsflade, der fik
kortbglgeinstalleret, var det Jstasi ati ske Kompagnistank-
skib,,Mexico“. Skibet var pA4000 tons, og det havde ogsa
en mission at udfere.

| forbindelse med skoleskibet ,, K gbenhavn®, der pa
tragisk visvar forsvundet paAtlanterhavet i december 1928
pa ve fra Buenos Aires til Adelaide i Australien, havde
man besluttet at , Mexico“, der padavaarendetidspunkt 1&
i RiodeJaneiro, skulle deltagei eftersagningen.

Den tidligere kaptajn pa skoleskibet ,, K gbenhavn®,
samt radiotelegrafist Aage Hansen rejste ud til ,, Mexico*
med en stor kurvekuffert, der indehol dt den kortbal gestation,
som radiotel egrafisten skulleinstallere pa,, Mexico“ .

Desvaarevar eftersggningen forgseves, og man fandt
aldrig noget, der kunne indikere, hvad der var sket med
skoleskibet ,, Kgbenhavn®.

Udviklingen gik nu stagrkt, og alleredei 1929 kunne
man registrere, at 22 skibe i den danske handel sfl&de var
blevet udstyret med kortbglgestation, vel at maake med
radiotelegrafi. Ultimo 1962 havde 333 skibe kortbglge-
telegrafi. Samme &rstal havde 112 skibsstationer faet in-
stalleret kortbglgetelefoni, men da Lyngby Radio ferst
kunne ekspedere telefonisamtaler pa kortbalge fra 1967,

métte skibene de ferste &r etablere forbindelse enten via
Rogaland Radio eller Goteborg Radio.

Auto-alarmapparatet 1929.

Alarmapparatet var en stor gevinst for radio-
sikkerheden til sgs. Det, der var meningen med at instal-
lere et sddant, var, at der automatisk blev holdt vagt pa
den international e nad og kaldefrekvens 500 kHz, nar te-
legrafisten ikke var pa vagt. Alarmsignalet bestod af 12
streger hver af 4 sekunders varighed med et mellemrum
pa 1 sekund. Signalet skulle tilkendegive, at et skib var i
ngd, og at der umiddelbart efter villefalge en nedmelding.
Alarmapparatet var konstrueret pa en sadan made, at ef-
ter kun fire streger udl gstes alarmen ved en kraftig ringe-
tone paradiostationen, i tel egrafistenskammer og pabroen.
Telegrafisten métte sdiletil radiostationen, dbnefor mod-
tageren pa 500 kHz, aflytte den aktuelle nadmelding og
ydeden hjadp, manvar i standtil. Apparaturet var i gvrigt
sagdeles falsomt over for atmosfaariske forstyrrelser, og
kunne undertiden aktiveres flere gange pa grund af f.eks.
tordenver.

Mange af os telegrafister husker nagter hvor vi pa
grund af lyn og torden og andre atmosfaariske forstyrrel-
ser fik afbrudt vores sgvn op til flere gange pa en nat.

VHF

| Haag blev der i 1957 afholdt en konference, hvor
man tildelte frekvenser til skibsfarten inden for de meget
hgje frekvenser.

VHF havdealleredevaaeti gang ca. 10 &, men over-
veiendeindenfor bilradiotjenesten. Nu fik skibsfarten ogsa
mulighed for at benytte de hgjefrekvenser, og fik installe-
ret VHF- radiotelefoner, hvor rakkevidden ikke var sd stor
(ca. 20-50km). Men tidsmaessig og gkonomisk var det en
fordel for skibsfartensloka e kommunikation. Med VHF-
telefonen, som overvejende blev produceret af radiofa
brikken Storno, kunne man komme hurtigt og ogsa stejfrit
i forbindelsemed havnekontorer, lodsstationer, passerende
skibei rum sg, og f.eks. ved passage gennem Suez -og
Panamakanalen. VHF-telefonens nad-,og kaldefrekvens
er kanal 16, svarendetil 156,80MHz. | modssgningtil de
gaangse MF og HF-sendere, som ikke métte benyttes un-
der havneophold, var det tilladt at anvende VHF-telefo-
nen under land. Det var praktisk og tidsbesparende, nar
man f.eks. skullei forbindel se med maggler og skibshand-
ler. Fraomkring 1964 kunne Lyngby Radio tilbyde VHF-
tjenesten, som efterhanden overtog en del af de telefon-
samtaler, der tidligere blev ekspederet pad mellembgl gen.

Lyngby radio begyndte at eksperimentere med
radiotelex i 1968, ogi 1971 dbnedes skibstel extjenesten.
Radiotelex blev derefter installeret i mange skibe, og det
blev et vaaktgj, der med tiden reducerede telegrafistens
arbejde pa , ngglen”. Det var hurtigt og man kunne etab-
lere direkte forbindelse til rederierne og andre
telexabonnenter. Den teknol ogiske udvikling medferte at
detraditionelle radiosystemer ikke laangere ansasfor tids-
varende, og det datastyrede satellitsystemet GMDSS
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Ar  Trafiktype Lyngby Radio Blavand Radio Skagen Radio Renne Radio
© MFsamtaler 90.701 21.634 5.386
&  VHF samtaler 196.741 38.409 100.991 34.999
Telegrammer 199.170 27.700 29.847 923
HF samtaler 108.768
Radiotelex 11.011
© MFsamtaler 98.270 21.397 5.393
g VHF samtaler 186.351 39.084 98.044 36.787
Telegrammer 201.171 22.800 26.433 767
HF samtaler 109.909
Radiotelex 21.367
© MFsamtaler 112536 22,225 5.478
X  VHF samtaler 186.352 38.466 96.995 35.889
Telegrammer 182.719 21.200 26.458 756
HF samtaler 114.247
Radiotelex 31.150
© MFsamtaler 122.746 23.965 7.461
3 VHF samtaler 187.753 44,638 98.801 34,762
Telegrammer 168.788 25.300 28.481 854
HF samtaler 107.866
Radiotelex 35.016
© MFsamtaler 140.621 28.296 7.347
& VHF samtaler 169.774 36.141 79.347 30.921
Telegrammer 149.416 23.600 30.600 981
HF samtaler 95.676
Radiotelex 44.085
o MFsamtaler 475 98.297 19.556 9.105
®  VHF samtaler 108.798 18.149 47.112 21.692
Telegrammer 112.785 18.976 35.733 7.060
HF samtaler 66.475
Radiotelex 193.096
© MF samtaler 301 80.703 18.401 7610
g VHF samtaler 101.831 13.579 37.854 18.740
Telegrammer 107.758 16.869 36.075 8.167
HF samtaler 65.111
Radiotelex 215.732
© MFsamtaler 478 75.340 9.607 5.973
% VHF samtaler 98.934 13.856 32,222 15.968
Telegrammer 107.674 20.825 24.274 4.547
HF samtaler 62.389
Radiotelex 213.236
o MFsamtaler 847 66.564 9.899 3.875
3 VHF samtaler 92.108 12615 27.798 12.501
Telegrammer 104.322 21.108 24,202 2,671
HF samtaler 58.611
Radiotelex 247.110
© MFsamtaler 1224 65.191 8.570 4018
L VHF samtaler 86.561 11.682 24333 13.326
Telegrammer 93.106 21.994 20.242 2212
HF samtaler 53.641
Radiotelex 258.720

Trafikmaengderne refererer til antal samtaler, for radiotelex til antal skrivninger.
Telegrammer er angivet som samlede antal telegrammer, radiobreve og navigationsvarsler.



gjordesitindtog farsti 1990 erne. Mobiltelefoner og kom-
munikation via internettet var ogsa begyndt at gere sig
gaddende.

Som en falge af den tekniske udvikling, hvor det blev
mere og mere tydeligt at radiotelegrafisten ikke havde
nogen fremtid ombord i skibene, besluttede industri-
ministeren, at radiotel egrafistuddannel sen skulle nedlaag-
ges. Og i brev fra Sgfartsstyrelsen 27. september 1988,
blev det bekendtgjort at radioafdelingen pa Svendborg
Navigationsskole, der var den sidste i landet der stadig
uddannede radiotel egrafister, skullelukkes. Dog kunneind-
skrevne elever pa uddannelsen fa lov at fuldfere deres
uddannelse.

| 1988, blev GMDSS vedtaget i Solas-konventionen
(Safety of Life at Sea,) og 1. februar 1992 begyndte man
saat tage satellitkommunikationssystemet i brug, samtidig
med at udfasningen af radiotel egrafien begyndte.

1.februar 1995, skulle alle nybygninger havdeinstal-
leret GMDSS, og den tredie og sidste fase, der uigenkal-
deligt gjorderadiotelegrafisterne overfladigei skibene, skete
. februar 1999. Det var pa denne dato, at Lyngby Radio
og dle gvrige kystradiostationer sendte de sidste prikker
og streger pafrekvensen 500 kHz. Lyngby Radio opherte
derved med at fungere som kyststation for handel sfladens
skibe, som den havde gjort det i 8o ar ved hjadp af morse-
naglen.

Det var radiotelegrafist Helge Skovgaard Hansen,
der fra Lyngby Radio den 1.februar 1999 klokken 0100
lokal tid sendte den allersidste tel egrafiske meddel el se og
proklamerede silent key.

Satellitsystemet GMDSStog over, og en betydnings-
fuld indsats pa det radiotelegrafiske omréde var dermed
afsluttet.

Litteraturhenvisninger:
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Hvad mon gnisten laver ?

Radiotelegrafiensindtogi | landskefarvande.

Denl?7. juni 1918 begyndte Reykjavik Radio sin virk-
somhed med kun een telegrafist. Kaldesignalet det farste
ar var OXR, men 1919 fik Island tildelt TF og Reykjavik
Radiofik kaldesignalet TFA. Stationens hovedopgave var
alternativ kommunikationsmulighed i tilfad de af brud pa
den undersgiske telegrafkabel, som blev lagt fra Skotland
viaFaagernetil Seydisfjordur i 1906. Stationen afviklede
ogsatrafik til de skibei farvandet, som havde radiotel egraf-
station, bl.a. den gamle Gullfoss, bygget i 1912, dedanske
inspektionsskibe og nogle franske trawlere. Efterhanden
kom telegrafstationer om bord i trawlerne og fragtskib-
ene, men der var trangt og ikke meget pladstil grejet. Pa
nogle skibevar stationeni kahytten under hagkken og gni-
sten sad simpelthen pa kgjekanten. | nogle trawlere blev
der bygget en hytte pa to gange to metre og boltet ned pa
kaesingen bag skorstenen. | hytten var gnistens kgje med
batterierne under kgjen, et lille bord med gnistsender og
krystalmodtager samt en stol. Der var ingen varme i hyt-
ten og luftkvaliteten var ikke den bedste p.g.a. batterierne.
K ommunikationen med skipperen pabroen foregik viaen
to tommes gummislange. Heldigvis er en sadan radiohytte
nu bevaret pa sgfartsmuseet i Reykjavik. Takket vaae vor
kollegaVValdimar Jonsson, som gjordetjenestehosden Is-
landske Kystbevogtning.

Nyudvikledetrawlere.
(Bygget i UK efter 2. verdenskrig.)

Pa de nye trawlere, som kom i efterkrigsarerne, var
radiorummet bagest i broen og batterierne pa brotaget.
Skibene var udrustet med bedste grej pa markedet - det
meste fra M.P.Pedersen. Morselangbglge- og kortbalge-
sendere og modtagere var med oscillator, saledes at man
kunde indstille udsendel se og modtagel se pa bestemt fre-
kvens og hgre morsesignalerne ganskeklart. Nu var lytte-
vagten i faste rammer pa 500 kHz for morse og senere
tillige pa 2182 kHz for telefoni. Grejet fungerede godit i
oceanisk kommunikation og til fiskerikodensformal. | til-
leeg var der batteridreven M.P.Pedersen tel efonisender pa
mellembgige.

K odeklubben.

Deislandske trawlere havde en kodeklub, hvor man
regelmaessigt udvekslede fiskerimeldinger fem gange i
dagnet: K. 07:30, 11:30, 15:30, 18:30 0og 23:30. Hver enkel
kodetime tog ca. 30 min. alt i alt, d.v.s. oplysninger fra
skipper, kodning, kommunikation, afkodning og nedskriv-
ning af meldingerne. Man meldte maangde og fiskeart i
hver et hawl, om noget af redskabet var gaet i stykker
osv., positionkl. 11:30 og total fangst ombord kl. 23:30. Alt
var udsendt i kode, og kodebogen var opbevaret i en |3st

L

Egill Thordarson

skuffe paradiostationen. Koden var kodeord pa hver fem
bogstaver og koden blev regel maessigt udskiftet. Alt var i
morse og blindsendt. Skibet, som havde vaaet laangst ude,
begyndte med at kalde f.ex. CF CF CF DE TFKT TFKT
TFKT (trawleren,, Juni*), derefter sendte han sin melding
to gange. Herefter kom nasste skib og sendte sit kaldesig-
nal ferst, f.ex. TFHC TFHC TFHC efterfulgt af sin mel-
ding to gange osv. osv. Nar et skib kom ud efter landning,
kom han bagest i keen for at sende sine landningstal, alle
fiskearter og veegt. Nar et skib var faardigt med at fiske,
tilfgjede han MEN bagest i sin melding. MEN betyder
Mgader Ikke Neeste gang. Det skete enkelte gange, at vi
fik mistanke om at et skib var holdt op med at fiske, pa
trods af at han blev ved med at stille op og sende fiske-
meldinger, specielt hvis han havde vaaret alene nogle ste-
der. Da blev det maske sagt ,,ndh han fisker helt ned til
Nordsgen®, eller ,han sendte MEN ved 6 bgjen (lods-
stationen ved Reykjavik)“.

Sabegyndtemellembgelgen at brale.

Hvisman ikke kunne hgre et skib, ventede man inditil
alevar feardige og kal dte et skib, man godt kunne hgre og
bad om RPT. Det skete oftei sydvestlige vindretninger og
snebygder uden for Vestfjordene om vinteren. Da kunne
man ferst here snebygerne pa 500 kHz, sa begyndte
mellembglgen 2182 kHz at brele, safaldt LORAN-A ud,
og da begyndte skipperen at brale og sd kom selve bygen
hen over. Dette pavirkede ogsa kortbglgen og kunne ud-
sadte kodetimernelidt. Fiskerimeldingerne blev skrevet pa
skrivemaskine 0g ,, kodebladet* overrakt til skipperen, som
vanligt ventede spaandt pa at se meldingerne. Han sam-
lede kodebladernei en klemme, som hang over kortbordet,
hvor man sa kunne tage det for naeste time og tilfgje nye
meldinger. Pa hjemrejsen satte skipperen kodebladene i
en mappe, som han havdei sit lukaf. Jeg lagde ofte magke
til, at skipperne havde laest gamle meldinger i kgjen, fer de
kom pabroen om formiddagen, fordi man herte paVHFen,
at fiskeriet havde vaaret sadan eller sadan pa et eller andet
sted pa en bestemt dag et eller flere ar tilbage.



Kuttervagten.

Telegrafisterne pa trawlerne delte , kuttervagten®
sdledes, at der altid var én gnist vagen hele natten. Han
lyttede pa 2182 og kutternes arbejdsfrekvenser paAmellem-
balgen, i tilfadde af at nogle var udsat for vanskeligheder
eller en ngdsituation.

Haktrawleren Gudstenn/TFCG.

| 1972-74 blev der bygget en serie af haktrawlere i
Polen, og et af skibene var Gudsteinn/TFCG. Jeg blev
mgnstret pa skibet 1975. Skibet var udrustet med top grej
til oceanisk kommunikation, Nera hovedsender og Nera
hovedmodtager samt Nera ,solid state” langbglge nad-
sender. | gvrigt lang-, mellem- og kortbal ge reserve mod-
tager, SAILOR mellembgl gemodtager, 2182 vagtmodtager
samt Taiyo kortbglge faxmodtager. PA VL CCeren Robert
Maask, som jeg pamenstrede 1977, var tilsvarende grej
fra M.P.Pedersen men med faare enheder.

Haktrawleren Gudsteinn/TFCG fra Hafnarfjordur,
bygget i Gdynia 1974. Isfisktrawler hvor man som
regel fiskede i to uger og lagde fisken i is. Blev
senere ombygget til fabriktrawler med fryse og
filleteringsanlasg ombord.

NERA radiostationen
ombord i Gudsteinn/TFCG

Vi lyttede g addent efter vejrmeldinger.

Min daglige rutine om bord i Gudsteinn/TFCG var:
Kl. 07:30 kodetime hvorefter jeg smuttede ned i messen
for at spise morgenmad. 08:45 vejr observation og sending
af OBS. 09:30 modtagelse af fax 24 timers vejrprognose
fraBracknell, 10:30 modtagelse af fax vejranalyse pr. kl.
09:00 fra Bracknell. Vi var godt forsynede med vejrkor-
tene og egne observationer, sa derfor lyttede vi som regel
ikke efter vejrmel dinger udsendt i denislandskeradio. K.
11:30 kodetime, siden WX OBS. K1. 12:30 frokost og som
vanligt ,en pagjet* og en god middagssevn. Det haandte
ofte, at der kom et besaetningsmedlem som hefligt spurgte,
om han kunneringe hjem. Det blev som regel afviklet uden
diskussion. Kl. 14:45 observation og afsending af OBS.
Siden eftermiddagskaffe. KI. 15:30 kodetime. Hvisvejret
var dérligt blev der modtaget fax vejrkort kl. 16:30 og 17:30,
eventuelt ogsa om aftenen kl. 21:30 og 22:30. Spist mid-
dag kl. 18:00 og kodetime kl. 18:30. Tretil fire gange pa
hver fisketur vistejeg filmkl. 19:00. KI. 20:45 observation
og afsending af OBS. KI. 23:30 kodetime og siden obser-
vation og afsending af OBStil midnat. Som regel kikkede
man i messen, om der var natmad ved vagtskifte efter
midnat. Nu var vagtmodtageren pa 2182 stillet ind til en
hgjttaler pa broen og skruet lidt op pa modtageren pa 500
kHz. Pa trawlerne var gnistens kgje som regel i radio-
rummet, og til trods at vi var klassificeret som Hx skibe,
var den reelle vagt degnet rundt.

Mockup af MPP radiostationen ombord i Mars/
TFPC paa sofartsmuseet i Hafnarfjordur

Gnistensgrad.

Vi havde SIMRAD EK ekkolod med vadpapir, som
kunne genbruges. Man tog de brugteruller og stillede dem
i en gryde tilsatte vand, lidt salt og lidt jod. Ved at holde
vandet varmt ca. over en nat forsvandt |odaftegningerne
ud af papiret, og det kunne genbruges et par gange. Pa
damptrawlerne stillede gnisten gryden pafyrpladsen, men
padiesal trawlerne méatte vi forhandle med kokken om at
stille gryden bagest pa komfuret. Det var ikke altid lige
populaat. Man fik at hare et eller andet fra kokken, hvis
humgeret ikke var det bedste. ,, Kommer han nu med den
forbannede gryde? eller , skal nu gnistens grad pa kom-
furet?* Men der var nu nok mest ment spageful dt.
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Samtaler til land.

Telegrafisten afviklede alle samtaler til skibet, og som
regel var der et par stykker hver dag. Skipperen var for-
pligtet over for kodeklubben, at ingen oplysninger om posi-
tion eller fangst blev opgivet fraskibet til uvedkommende,
og telegrafisten havde pligt til at serge for, at dette blev
overholdt. Hvis nogen sludrede for meget i en samtale,
blev rgret omgaende taget fra vedkommende og samtalen
afbrudt. Anden kok om bord var en addre herremand fra
Faagerne, Joen Hendrik Poulsen. Joi Faging, somvi i daglig
tale kal dte ham, kom op paradiostationen om aftenen, nar
han vidste at vi var i nerheden af Faargerne og bad om at
ringeviaTorshavn Radio. Jeg mindesaltid stunderne sam-
men med Joen, han var dtid sdhgjtidelig, og det var dben-
bart, at dette var noget han havde glaadet sig til at gere.
Som regel var der lang k@ hos OXJ, og vi métte lytte pa
mange samtaler og sludrede ogsa selv en hel del. Nar det
endelig blev vorestur i kgen, snakkede han godt og laange
med sine bekendte pa Faargerne. Joen havde vagret mo-
tormand pa Feargske sgjlkuttere, hvor de kun havdevand i
tender. Han lavede kaffe, som var sd stag’k, at den naesten
stod fast i halsen pa en. Matroserne drillede ham nogen
gange, og spurgte om han havde vaget sa pas laange pa
sgjlkutterne, at han stadigvack sparede pavandet. Ngj, nej
sagde Joen, stilleog roligt: , kaffe skal smage®.

Antennerne.

| darligt vejr ogisning métte man tage sig saarlig godit
af antennerne, isolatorerne og gennemfaringer. Far man
taendte senderen, matte man klatre op pabrotaget og rense
isaf de nederste dele af antennerne og gennemfaringerne,
til trods for at disse blev regelmaessigt smurt med silicon
fedt. | devaaste vejrforhold og overisning matte manklatre
mange gange op ad |ejderen paet iset og glat brotag. Nogle
gange harte man skipperen mumle: ,Hold op med den
forbandedeklatring, mindreng”.

Verobservation ogvejrkort.

Vejrobsevationstider er koordineret verden rundt ki.
03:00Z, 06:00Z, 09:00Z, 12:00Z, 15:00Z, 18:00Z, 21:00Z
og midnat. Fradet |slandske Meterol ogiske I nstitut fik vi
vejlednings- og kodebog, skyatlas, observationsbog, QNH
kalibreret barometer og et stort kviksglv termometer i en
slynge. Som regel svang man termometeret pa brovingen
op mod vinden og fortsatteindtil man havdefaet den samme
aflaesning mindst to gange. Siden blev der klatret op pa
brotaget og hele himmelen observeret for at se total sky-
dakning, skydakning i hvert hgjdelag, lav-, midt- og hgj-
sky samt skytyper i hvert lag. Siden blev vindretning og
vindstyrke observeret og nér man igen kom ind pa broen
TD-Time Delay aflaest af LORANen sa man kunne finde
skibets position pdet LORAN kort. Til sidst sogman opi
kodebogen for at finde de korrektetal som sablev fert ind

i observationshogen. Og endelig sendte man sin OBS til
Reykjavik Radio/TFA i morse palangbglge. Observatio-
nerne blev sdlagt til grund for den naeste prognose. OBS
kl. 09:00 pavirkede sal edes prognosen, som blev udsendt
kl. 10:10 efter radioavisen i den islandske radio og analy-
sen vi modtog fra Bracknell kl. 10:30. Trawlernes obser-
vationer uden for Vestfjorden og i Grenlandsstraadet havde
vaesentlig betydning for vejrprognosernei omradet og lige-
ledes havde OBS, udfart af gnisterne pafragtskibene som
sejledetil Amerika, stor betydning for vejrprognoser i Is-
land i det hele taget. Nar observationsbogen var udskre-
vet, afleverede man den til Meterologisk Institut. Som re-
gel ville meterologerne Pall Bergthorsson og Markus
Einarsson gerne have, at man ogsa kom op i prognose-
rummet, fordi de gernevillelaae den mand at kende, som
var bag OBS meldingerne. De spurgte om mange ting og
gav god rad.

Det japansk byggede kaleskib Hofsjokull/TFLE
sejlede som regel pa en fast rute med frosne
fiskefilet"er fra fiskebyer rundt den Islandske kyst til
islandskejede fabrikker i Everett i Massachusets og
Cambridge i Maryland.

Jeg sejlede i Amerikafart pa keleskibet Hofsjokull/
TFLE, hvor vi ikke havde nogen faxmodtager. Men jeg
vidste, at Norddech Radio/DAN udsendte prognose-
meldinger i morse, som jeg kunnetegnevejrkort efter. Jeg
fortalte Markus, at jeg manglede plotbladetil at tegnekor-
tene pa Han rakte da handen op pa en hylde og tog en
bunke plotblade, som han gav mig og sagde: Kaptajnen
bliver sikkert glad, nar du kommer med vejrkortene. Om
eftermiddagen da, vi skulle sgjle, havdejeg vaaet om bord
og taget meldingen fraNorddech, og pave] mod Gardskagi
plottedejeg kortet og overraktetil skipperen. Dastyrman-
den skulle sadte den sydvestlige kursmod Belle I Sle strae
det, sagde skipperen til ham: ,, Vi skal holde den vestlige
kursmod Grgnland i nat og se hvordan det ser ud i morgen
tidligt®. Et lavtryk var pavej op mod Reykjanes, og Vi sgj-
lede lams hele natten og dagen efter, faktisk neesten hele
veientil Belleldle, i stedet for at havevindeni snuden hele
veen.



Menstring og bessetningdliste.

Som regel sgjlede trawlernekl. 22:00 dagen efter de
kom i havn. En af de farste opgaver var at tradfe skippe-
ren med menstringsbogen og fa opgivet, hvem der var
afmenstret og fa navne pa de, som var blevet pamenstret.
Siden métte man finde de nye besagtningsmediemmer og
faopgivet personlige detaljer og deresunderskrift i bogen.
Straks naeste morgen ringede man til kontoret med opda-
tering af manstringen, kontoret sendte s oplysningerne
videre til byfogedkontoret. Sidste eftermiddag og aften i
hver tur blev der udskrevet bessgtningdliste, liste med sam-
tale og tel egramomkostninger for hver og en, ogsakvitte-
ringer frad opkisten somvi kaldte,, Kaupfelagid* eler Brug-
sen.

Er der dbent hosBrugsen nu?

Som del af semamdernes overenskomst var, at de
ombord kunne kagbe sgklasder, vanter, stevler, lommeknive
og tobak. Som falge heraf var der atid travihed lige efter,
at vi sgjlede, med at sadge disse varer. Sgklaader var i et
|&st skab nede palukaf deekket menstobak og lommeknive
var i et |ast skab pa radiostationen. Nar vi fiskede, og
mandskabet manglede cigaretter eller snus, kom de som
regel patrassklentil radiostationen smiledelidt og spurgte:
Er der dbent hos Brugsen nu?

Skipperen.

Forholdet mellem gnist og trawlerskipper var som
regel godt, al kommunikation var jo pa skipperens vegne
og ansvar. En trawlerskipper arbejder under stort pres,
fordi at han skal komme med fulde laster hver anden uge,
og han ved inderst inde, at han kun er skipper, hvis han
fisker godt, og styrmaandene venter jo paat blive skippere,
mens gnisten var hans hgjre hand. Gnisten var végen hele
tiden, ndr skipperen var pa broen. Skipperen kom op som
vanlig mellem KkI. 10 og 11:00 og han ternede ind efter
midnat, ndr han havde faet kodebl adet, givet instruktioner
og afleveret skibet til overstyrmanden for natten. Gnisten
var ansvarlig for vedligehold af navigations- og fiskefin-
dingsudstyr. Han holdt til pabroen, og var atidtil stedenar
udstyret skulle repareres €eller justeres. Det var en selv-
folge, at man var ombord og igangsatte radar og
navigationsgre far skipperen kom ombord og sukkede alt,
far end vi gik fraborde. Jeg tror ogsa at det har haft be-
tydning, at vi havde tavshedspligt om kommunikationen og
som falge heraf sludrede gnisten ikke, om hvad han herte.
Ogsa den kendsgerning at skipperen og gnisten som van-
ligt kun var de to pa broen under fiskeri, var noget, som
var med til at styrke det gode forhold. Udvalgte skippere
var formamnd i kodeklubben, og det var jo deres gnister,
som havde den ansvarsfulde opgave regel meessigt at lave
en ny kode, faden trykt, udsendt og aktiveret.

Veterantradf pa sefartsmuseet i Hafnarfjordur.
Mockup af radiostationen i Mars/TFPC. Min gamle
skipper Svavar Benediktsson, star ved siden af
senderen. Mars var blandt de Islandske trawlere,
som kaampede for livet ved New Foundland i januar
1959. Dengang var Svavar paa trawlere Juli, men
hans kegeste kraevede at han tog fri efter juleturen.
Det reddede hans liv, fordi Juli forliste med mand og
mus, bl.a. hans storebror.

Efter naesten 40 & er det stadigvaek altid en forng-
jelseat tradfe min gamle skipper Svavar Benediktsson, og
jeg tror at han for laange siden har glemt og tilgivet mig
»antenneklatringen®.
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Grgnland

Natten er skredet frem i et nogenlunde tempo, men
nu indtraeder ulvetimen. Perioden hvor der er helt stille pa
hgjttalerne. PA500 kHz, 2182 kHz og kanal 16 hgresikke
en lyd. | Amerika er alle gaet til ro, og i Europa er man
endnu ikke staet op. Radiotel egrafisten skruer forsagsvist
lidt op for gaincontrol’ enfor at registrere, om der endnu er
liv i hgjttalerne. En annoncering af en trafikliste fra en
fjern station bryder kort stilheden. For ikke at falde hen
konsumeres nattens g ette kop kaffe, og de medbragte flade
madder nedsvad ges.

Endelig kom de farste opkald. Det er morgen pa
Feargerne, og der skal ringes hjem fra trawlerne.
GREENPOS telegrammer begynder at komme ind pa
nggle og telefoni. Det bliver morgen i Danmark, og nu
skal danske skibe ringe hjem. Nattens sidste vejr-
observation foretages, og den sendes til Sgndre Stram-
fjord pa vejromnibuskredsigbet. Klokken er syv og
forsyningsskibene afsejler mod bygderne efter at have
afgivet KTR til stationen paVHF. Lidt i otte kommer af-
lgseren, og sa gar det hjemad til dynerne efter en kort
overlevering. Nattevagter pa en grenlandsk kyst-
radiostation er elskede af nogen, men er inderligt hadet af
de fleste.

Sadan kunne en nattevagt forl gbe op gennem 70’ erne,
80’ erne og den farste halvdel af 90’ erne. Men lad osfarst
se lidt pa historien for de mangesidede opgaver som
Radiotel egrafistforeningen af 1917's medlemmer har ud-
fart i Granland op gennem 1900-tallet og ind i det nye
artusinde. Dehar i hgj grad medvirket til at tegne det Gran-
land, som vi kender i dag.

Men far nutidens hgje niveau blev naet, skulle en
lang opbygningsfase gennemleves, og verden skulleigen-
nem en alt gdel asggende krig, som ikke gik updagtet hen i
Grenland.

For at blive i tidsdnden benyttesi det efterfalgende
danske stednavne frem til 1979, hvor de bortfalder i for-
bindel se med Hjemmestyrets indfarel se, og de grenland-
ske stednavne alene anvendes.

Nelle Dan losser ved vejrstation
Danmarkshavn i 1976 (1)

Carl Johan Colberg

Her startede det

| 1925 bestod Grenland af isolerede enklaver, hvor al
kommunikation blev udvekd et viabrev pr. skib, kgjak eller
til fods — den sakal dte kamikpost. Radiotelegrafien beted
enrevolution, somi direktelinjeleder fremtil det moderne
samfund, som Gregnland er i dag. Med til denne opbygning
var ogsadetalrige andre opgaver, som kollegerne varetog
og fortsat varetager. Her tamkes pa radiosonderinger og
vejrdataindsamling, teknisk support, air-/ground radio-
tieneste, AFIS, AIR Greenland stationsledere og flight
attendances, flyradiotjeneste, COM-center og ikke mindst
kystradiotjenesten, som er denne artikels primaae emne.

TELE Greenland anser et telegram af sendt pa negle
fraindenrigsminister Haugetil kong Christian X d. 6. sep-
tember 1925, som deresfadsel sattest. | telegrammet, som
blev QSP et viaS/ISOSCAR 1 i havni Bergen, orientere-
des kongen om, at indenrigsministeren samme dag havde
abnet radiotelegrafstationen i Godhavn. To dage senere
modtogesviaReykjavik Radio og Ivigtut kongensgenhilsen
og lykanskninger. Det bemaakes, at ministerenstelegram
kostede kr. 40,60, og at det tog to dage at modtage et svar.
Sdledes var kommunikationen anno 1925, om end det var
et kvantespring fremad.

OZN - Prins Chr. Sund Radio (2)



En medvirkende arsag til at staten etablerede
telegrafstationerne, var Meteorol ogisk Instituts behov for
at indhente vejrobservationer fradet grenlandske omrade
til brug for udarbejdelse af vejrudsigter for det danske
omrade. Det er amindeligt kendt, at vejret i Grgnland har
stor indflydelse pa det europad ske vejr de fglgende dage.
Den nye organisation under indenrigsministeriet dabtes
Radio- og Vejrtjenesten. DMI’s gnske var fremsat tidli-
gere, men en verdenskrig komi vejen.

Farst i 1924 blev indgaet en kontrakt med Dansk
Radio Aktiesel skab om oprettel se af defiretelegrafstationer
i hhv. Julianehdb, Godthab, Godhavn og Ammassalik.
Omkostningerne kom til at bel gbe sig til kr. 900.000.

Ret beset var den officielle idriftssdtelse af de fire
stationer ikke de farste aktive telegrafstationer i Gran-
land. Norske fangstfolk havde i oktober 1922 oprettet en
station i Myggbugtai Nordgstgregnland i samarbejde med
Norsk Meteorologisk Ingtitut. Denvar i drifti ét &. Kryolit-
selskabet i lvigtut oprettede ultimo 1924 deres egen sta-
tion. Aret efter blev den benyttet som transitstation for
kongens svartelegram.

Ligeledes var Ammassalik sat i provedrift allerede
15. juli 1925. Senere paaret fulgte Julianehab 20. septem-
ber og Nuuk 28. oktober. Julianehab var udpeget til leder-
station, som videresendte danmarkstrafik til Reykjavik for
videre befordring. | 1927 etableredes forbindel se mellem
Julianehdb og Lyngby Radio, hvorefter trafikken afvikle-
des direkte. Samme & etableredes en telegrafstation i
Scoresbysund.

OXF - Qagortoq Radio med den
oprindelige station fra 1925 pa fieldet (3)

Fra starten ansattes radiotelegrafister til at varetage
savel vejrobservationer som betjening af telegraf-
stationernes sendere og modtagere. | sagens natur fore-
gik al trafikafvikling pAmorsenggle.

Frem mod 2. verdenskrig

| 1932 blev en telegrafstation bygget i Thule fulgt af
stationer i alle byer pa vestkysten og fangststationer pa
astkysteni 10-aret frem mod Danmarks beszdtel sei 1940.

Samtlige telegrafstationer beskagftigede radio-
telegrafister, hvis primaae opgaver var vejrobservation
(SYNOP) hver tredje time degnet rundt, ekspedition af
vejrdata samt i stigende grad officielle som private tele-
grammer. Hertil kom modtagel se af den daglige Gregnlands
Radioavis. Her var ikke tale om nogen decideret kystradio-
tjeneste, men et skib kunnei ny og neeopnaforbindel setil
land. Pade fire hovedstationer ekspederedes pa morse-
telegrafi - det vage sig udlands- og indlands trafik. De
sakal dte bistationer og bygderne ekspederede patelefoni.

Den kraftige udbygning af stationsnettet medferte et
stigende behov for radiotel egrafister og tel egrafassistenter.
Pa den baggrund begyndte Radio- og Vejrtjenesten at ud-
danne grenlandske telegrafister pa telegrafstationerne i
Godhavn og Godthab. Ved krigens udbrud havde skolen
uddannet 15 telegrafister og 6 var under uddannelse. Pa
den baggrund overgik ekspeditionen mellem hoved- og
bistationerne gradvist til morsenggle. Padet tidspunkt var
der 27 radiostationer i drift.

Demedlemmer, som har arbejdet sasmmen med gren-
landsk uddannedetel egrafister, vil erindre deres storefag-
lige dygtighed herunder de bemaakel sesvaardige hastighe-
der, med hvilken de betjente morsengglen.

Amerikanerne kommer

DaDanmark blev besat optog landsfoged over Nord-
granland Eske Brun via Godhavn Radio kontakt til den
danske ambassade i Washington, som indgik aftale med
amerikanerne om, at a udenrigstrafik omlagyges til New
York, hvortil der etableredestel egrafi forbindel se.

Fremtil amerikanernesindtraadelsei krigeni decem-

Radiosondestationen i Narsarsuaq (4)
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ber 1941 kunne ad den vej korresponderes med Danmark.
Som felge af det minimeredes den transatlantiske korre-
spondance med Lyngby Radio til et minimum for primo
1941 helt at ophgre. | stedet udveks edes en betydelig og
stigende trafikmaengde med amerikanerne. Radio-
telegrafister, som opholdt sigi Gragnland under krigen, vil
erindre disse QSO’er med USA.

Ambassader Henrik Kaufmann indgik i maj 41 en
aftalemed USA om Grgnlandsforsvar og oprettelse af de
deraf folgende amerikanske baser. Med den laggges grun-
den til den modernisering og udbygning af Gregnland til et
moderne samfund, som efter krigen pa godt og ondt
eskaleredes op gennem 60’ erne og 70’ erne.

Amerikanerneanlagdei et hastigt tempo talrige vejr-
stationer, pejlestationer og flybaser langs sdvel gst- som
vestkysten. Disseblev betjent af militaat personel, mende
huskes, damange af stationerne efter krigen overtages af
Danmark, og dermed giver arbejdspladser for mangeradio-
telegrafister, radiosondeassi stenter og tel eteknikere.

Det er vaard at erindre,, Vejrkrigen pagstkysten”, hvor
den nystartede slaadepatrulje opdagede tyske forsgg pa at
oprette ver- og telegrafstationer til statte for den tyske
krigsfarelsei Europa. Tyskerne blev bombet ud af ameri-
kanerne, og den navnkundige major Poulsen udferte sin
overmenneskelige bedrift. Kommunikation har gennem ti-
den varet arsag til meget forskelligt.

Ved krigens afslutning var patelegrafstationerne an-
sat i alt 31 grenlandsk uddannede telegrafister fordelt pa
15 stationer. Af disse var 10 uddannet under krigen. An-
tallet af udsendte danske har det ikke vaaret muligt at op-
driveta pa

Efterkrigstiden

| 1946 overtager staten de vejrstationer, som ameri-
kanerne oprettede under krigen. Radio- og Eltjenesten, som
organisationen nu benaavnes, ekspanderede voldsomt de
farste efterkrigsar. Et stort antal radiotel egrafister ansad-
testil de nye stationer.

| Godthab etableres en decideret grgnlandsk
telegrafistuddannel se, som pa ferste hold optager 17 ele-

Nuuk by med OXI - Nuuk Radio i baggrunden (5)

ver. Heraf var de 3 kvinder, hvilket var i direkte modstrid
med styrel sens pdbud. Men ,,en god Igsning er vel en ski-
deballevaard”, som en navnkundig tel egrafbestyrer en gang
udtrykte det. Uddannelsen var eftertragtet og gav pree
stige, hvilket skal ses pabaggrund af , at det var den hgje-
ste uddannel se, som pa det tidspunkt kunne opnasi Gran-
land. Lagreruddannelse kom ferst til i 1958.

Godthdb bliver transitstation for al kommerciel
Danmarkstrafik, medens Scoresbysund bliver samle- og
trangitstation for vejrdata til Meteorologisk Institut. Kor-
respondancen foretages fortsat pA morsenggle.

Det lykkes at indga en JF-aftale (Joint Finance) med
ICAO (FN’s luftfartsorganisation) om driften af
vejrstationerne, sdledes Danmark far sine etablerings- og
driftsudgifter refunderedetillagt et administrationsbidrag.
Det beted, at gkonomien ikkelaangere blev en hindring for
driften af vejrstationerne paet internationalt, fagligt niveau.
De gde vejrstationer normereshl.a. til 3 radiotel egrafister,
og der uddannedes og ansattes radiosondeassistenter og
teleteknikere, som alle organiseredesi RAF1917.

Op gennem 1950’ erne udbygges stationsnettet, sle-
des alle bygder og beboede steder fik installeret en radio-
station. Trafiktallene voksede, og kapaciteten udvidedes
| gbende.

| januar 1959 forliste ,Hans Hedtoft* syd af Kap
Farvel i en orkan. For at effektivisere rednings-
myndighederneskommunikationi forbindel semed rednings-
aktioner anbefalede Vedel-kommissionen anlagy af en ra-
diokaade langs vestkysten. Op gennem 60’ erne blev der
uden held arbejdet med dimensionering af en sadan. Blandt
andre tiltag blev Greenpos- og KTR meldesystemet ud-
viklet, og der opbyggedesen struktur i redningsberedskabet,
som med mindre aandringer er gaddende den dag i dag.

Kun 15 maneder senere forsvandt ,,Hanne S* spor-
lgst i en kraftig storm pa nassten samme position. Gren-
land ramtes hardt af forlisene, sa de var med til at sate
fokus pa redningstjenesterne. Pa telegrafstationerne
professionaliseredes kystradioarbejdet. Alt dette omtalesi
andre afsnit.

Lystbadehavnen i Nuuk (6)



Telogram fra  ergnnedal

Adressn;

.26!» 69/67 Ordindl den g | 19 Mygi0

telbet

TELETJENESTEN | GRENLAND godthib

GODTHAR

Dato:
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trang ti1l1 p& kghs vegne at takke radiostationerne for den beundrings-

verdige indsats der er ydet ved efteradgningen efter m/s hans hedtoft
stop jeg viderebringer hermed denne tak til dem og deres medhj=lpare |
og vil gerne tilfgje min personlige tak for den drvigenhed hj;lpaom-

hed og precision der oged ved denne lejlighed er blevet udvist =
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|
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Form. B2 (588

I 1960 etableredes en flyradiotjeneste for intern flyv-
ning. Den placeredes pa telegrafstationerne, og blev be-
tjent af radiotelegrafister, som ferst skulle besta et Air-/
Ground kursus af 10 ugers varighed pAATS skoleni Ka-
strup.

Morsetel egrafien blev gradvist fortraangt af fjernskri-
veren, som gjordesitindtog farst pa Danmarksforbindel sen
i 1962 og derefter pad mellembys forbindelserne op gen-
nem 60’ erne.

Radiotelegrafisternes arbejde dedikeredes mere og
meretil kystradiotjenesten. | Diskobugten koncentreredes
i 1968 den maritime sikkerhedstjenestetil Godhavn og fly-
radiotjenestentil Egedesminde. | Sydgrenland koncentrere-
desi 1970 sdvel kystradio- som flyradiotjenestentil Juliane-
hab, som ogsa blev hjemby for en nyoprettet teleskole.
Frem til skolenslukning i 1984 uddannedes her de farste
certificerede grenlandske radiotel egrafister.

Radiokaaden langs vestkysten byggedes i perioden
197377 helti overensstemmel se med Vedel -kommissio-
nens anbefaling, og ikke mindst fordi den kunnefinansie-
res af EF midler. Som fglge heraf koncentreredes kyst-
og flyradioerne i hhv. Frederikshdb og Sukkertoppen til
betjening fra Godthdb Radio over radiokaeden, og God-
havn Radio betjentes fraAasiaat. | 1979 koncentreredes
Ammassalik Radio til betjening fra Qagortoq Radio via
den amerikanske DEW line. Imidlertid viste kvaliteten af

denne ikke at sta ma med intentionerne, sA Ammassalik
Radio métteret hurtigt reetableres dog uden radiotelegrafi.
Radiosonden og kystradiostation integreredes, og
radiosondeassi stenterne overtog betjeningen.

K oncentrationen af betjeningen af kystradiotjenesten
fortsatteind i det nye arti. Siledesblev Holsteinsborg Radio
omlagt til betjening frahhv. Nuuk Radio og Aasiaat Radio
i 1980. Upernavik Radio overgik i 1981 til betjening fra
Aasiaat Radio. Aret efter blev Uummannag Radio betjent
ligeledes fraAasiaat Radio.

Desidste morsetelegrafi forbindel ser i Grenland ind-
stilles, dalttoggortoormiit i 1980 far en satellitjordstation,
og vejrstation Danmarkshavn kommer pAMARISAT. Hid-
til har stationerne vagre pa nagle fra Aasiaat. ICAO trak
sigi 1980 ud finansieringen af en raskke vejrstationer pa
gstkysten af Granland, hvilket medfarte, at de blev ned-
lagt.

Perioden var hard ved radiotel egrafistgruppen, som
blev kraftigt beskaret som felge af teknol ogiens udvikling
og de mange koncentrationer af betjeningen af kyst-
radiostationerne. Et lille plaster pasdret var, at vagtcheferne
patelegrafstationen i Nuuk rekrutteredesi gruppen.

Nyere tid

| starten af 80’ erne var kun defire kystradiostationer
Qagortoqg Radio, Nuuk Radio, Aasiaat Radio samt
Ammassalik Radio tilbage.

Med teknologiens udvikling kunne handels- og
trawlerfladenimidlertid tilbydeshiditil ukendte services. Frem
mod slutningen af 80’ erne medferte det en eksplosion i
trafikken over de grenlandske kystradiostationer, og den
tekniskeinfrastruktur blev udnyttet til bristepunktet.

Med det skift, som sketei teknologien og med tiltrae
delsen af en mere fremsynet kystradioledelse, oplevede
radiotel egrafisterne og —telefonisterne en effektivisering
af tjenesterne og mdlrettet satsning pa uddannel se rettet
mod de maritime og aeronautiske kommunikati onstjenester.
Dette blev kun forstagket af, at TDC, som fglge af ned-
lasggelsen af Statsministeriets Granlandskontor i 1989,
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overtog det overordnede faglige og organisatoriske ansvar
for de grgnlandske maritime ngd- og sikkerheds-
kommunikationstjenester.

| midt/dlut 80’ erne overgik fladen gradvist til satellit-
kommunikation og i 90’ erne ogsa mobiltelefon, hvorved
densbenyttel se af kystradiostationernefaldt i takt hermed
—et fald som er fortsat til nu, hvor der kun er forsvindende
lidt kommerciel trafik tilbage. Air-/Ground radiotjenesten
overflyttedesi 1993 til lufthavnenes AFI S tjenester, hvor-
ved ekspeditionen forblev fagligt velfunderet hos medlem-
mer af Radiotel egrafistforeningen, men TEL E Greenlands
radiotelegrafister métte registrere, at endnu nogle opga-
ver/arbejdspladser forsvandt ud af deresregi.

Kaat barn har mange navne siges der. Det skiftede
til TELE Greenland, dafirmaeti’ 94 blev et hjemmestyre-
gjet aktieselskab. Gennem tiden har virksomheden oppe-
béaret sa forskellige navne som Radio- og vejrtjenesten,
Radio- og Eltjenesten, Granlands Televaesen, NUNATEK
TELE, TELE Attavegaatit, TEL E Greenland og efter sam-
menlasgningen med Postvaesenet det nuvaaende TELE-
POST.

En af de oprindelige stationer helt tilbage fra grund-
lasggelsen — Nuuk Radio — udsendte 1. februar 1999 sit
sidste CQ pa500 kHz. Betjeningen overgik til Aasiaat Radio
og Qagortoq Radio. Samme dag ophgarte telegrafien som
internationalt kommunikationssystem, og blev derfor ned-
lagt pa de grenlandske kystradiostationer. En agavar slut.

Selv om radiotel egrafisterne som sddan ikke laangere
havde et fagomréde at bestride, var deres faglige kend-
skab til og dygtighed pa omrédet afgarende for, at de for-
blev pa kystradiostationerne efter morsetel egrafiens bort-
fald. | dag, hvor det er 25 ars siden den sidste radiotele-
grafist blev uddannet, er der ikke mange tilbage i aktiv
tjeneste i Gragnland. Men de radiotelefonister, som i dag
varetager opgaverne, er ogsa organiserede i
Radiotel egrafistforeningen, som derved har bibeholdt sin
tilknytning til kystradiotjenesteni Gregnland.

Alletrekystradiostationer havde siden nedlagygel sen
af morsetelegrafien vaget udstyret med MF DSC. Dalytte-
vagten pa 2182 kHz opherte i januar 2005, var de gren-

Aasiaat radio - ekspeditionsplads (9)

landske farvande erklaaede for A2 omrader. | nord uden-
for MF raskkevidde var farvandene A3 hhv. A4 omréder.

Aasiaat Radio overtogi 2005 betjeningen af Qagortoq
Radio ogi 2011 af Ammassalik Radio. Aasiaat Radio be-
tjener et vidt forgrenet og kompliceret netvaak af frem-
skudte sendere og modtagere styret viaradiokaade, sgkabel
og satellit, og er i dag hele Grgnlands kystradiostation.

Arbejdet pa kystradiostationerne

Pa en kystradiostation omfatter ned- og sikkerheds-
tjenesten dagnaflytning og -overvagning af ngd- og kalde-
frekvensernefor skibsfarten, registrering af anmodning om
assistance, videregivelse af anmodninger til eftersggnings-
og redningsmyndighederne, koordinering og varetagel se af
radiokommunikationen mellem nadstedte og eftersagnings-
og redningsmyndighederne, udsendelse af M SI meldinger
samt formidling af laegerdd. Den kommercielle kystradio-
tjeneste omfatter ekspedition af radiosamtaler og —tele-
grammer.

| Grgnland blev det hverdag senere, for i efterkrigs-
tiden var der ikke nogen egentlig sikkerhedstjeneste for
skibsfarten. Telegrafstationerne var oprettet med det for-
mal at udveksl e telegrammer mellem byerne og med Dan-
mark samt indsamle vejdata og videresende disse til Me-
teorologisk Ingtitut. Stationerne var dbne om dagen, og der
var ingen eller kun ringe kommunikation med skibene.

Den forste egentlige kystradiostation var Frederiks-
hab Radio, hvor en fremsynet telegrafbestyrer havde sat
telegrafisterne (mod deres vilje) til at aflytte nad-
frekvenserne pa deggnbasis. | organisationen var der hel-
ler ingen forstéel sefor hanstiltag fer i oktober 1949, hvor
kystpassagerskibet DISKO gik pa grund med fare for at
forlise. Frederikshab Radio opfangede skibets nadkalden,
og fik kontakt til et amerikansk fragtskib, som var parat il
at gatil assistance. Nu gled DISKO af grunden ved lav-
vande, og det dobbelte skrog holdt hende flydende, sdka-
tastrofen var afvaaget.

Den episode satte skub i oprettelsen af de sdkaldte
skibsvagter op gennem 1950’ erne, hvilket kunne skeumid-
delbart, dader var tel egrafister og radiotel egrafister i samt-
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lige byer. Nadfrekvenserne blev aflyttet, og skibene be-
gyndte at sende vejrtelegrammer og oplyse position, hvil-
ket var en forsigtig opstart pa meldesystemerne. Alle
telegraf stationerne blev dermed kystradiostationer.

Meget fa skibe udover atlantskibene havde en radio-
station om bord. Farst i 1952 fik de offentligt gjede farta-
jer af sikkerhedsmaessige grunde installeret en radiosta-
tion. Det satte skub i den maritimekommunikation. Al kom-
munikation var fortsat i telegramform, og her var tale om
simplex kommunikation.

Gradvist gik man over til duplex kommunikation, og
det blev muligt at gennemfare radiosamtaler mellem skib
og den by, hvor den benyttede kystradiostation 1& Farst
fra1973 blev det muligt at ringe mellem byerne, daradio-
kaaden blev oprettet. Det var et kvantespring for savel den
maritime sikkerhed som for almindelig kommunikation.
Men den gjorde ogsa centralisering af betjeningen af kyst-
radiostationernemulig.

Dagnets forl gb pd en grenlandsk kystradiostation er
pabegyndt beskrevet i indledningen til neavagrende artikel.
Nattevagten forlgber amindeligt vis, som beskrevet dér.
Der er to pa vagt H24 sdledes at de engelske, grenland-
ske og danske sprog til enhver tid beherskes.

For dagvagten er arbejdsdagen noget mere hektisk
end for nattevagten. Tiltrasdel sestidspunkt er kl. 08.00. Ved
vagtskiftet overtages de radiosamtaler, som allerede er
etablerede af nattevagten. Der gives en kort overlevering
om trafiksituationen, teknikkenstilstand og andet relevant.

Sa begynder dagen med at modtage bestillinger pa
telefon 0013, og radiotelegrammer kommer |gbende ind
fratelegrafen, hvor de er modtaget pd GENTEX fra ud-
landet eller indlands patelegrafen telefon 0022. Ny trafik
annonceres umiddelbart pa kanal 16, 2182 kHz eller pa
negle pa 500 kHz. Hver tredje time udsendes trafiklister.
Storm-, kulings- og overisningsvars er annonceres og ud-
sendes ved modtagelse og gentages til faste tider. Pa
Jomnibussen modtages eventuelle navigationsadvarder fra
Grgnlands Kommando ligeledes til straks udsendel se og
genudsendel se pa faste tider. Skibenes GREENPOS eks-
pederes og videresendes til GLK. Positionsmeldinger
(POS) fra den interne sgjlads indgar i stationens system,

og der fares kontrol med, at fartgjerne overholder deres
meldetidspunkter. Sker det ikke, underrettes den lokale
redningsmyndighed.

Alt imens ekspederes radiosamtaler i en lind strem.
Til tider var det svaat at felge med pa grund af for lille
kapacitet, og skibene oplever ventetider. Frokosten blev
ofte indtaget mellem ekspeditionerne, og kollegerne fik
betalt erstatning for manglende pauser. Trafikpresset ved-
blev helt frem til kl. 16.00, hvor aftenvagterne fik overle-
vering. Her startede det hele forfra frem til omkring k.
22.00, hvor presset pa frevenserne fadede ud. Aflgsning
kl. 24.00. Datrafikkeni midt 80" erne kulminerede, var det
meget tradte radiotel egrafister og -telefonister, som kunne
gahjem for at hvile efter en vagt vel vidende, at de havde
fortjent deres |an.

Sagodt som alle ensomt boende og farehol derstederne
primaati Sydgrenland anskaffede sig op gennem 70’ erne
en VHF til erstatning for den telefonforbindelse, som pa
det tidspunkt endnu ikke kunne leveres. Det gav en del
arbejde for Qagortoq Radio.

Til tider kunne atmosfaeariske forhold gribe forstyr-
rendeind i radioarbejdet. Perioder med blackout og/eller
arctic flutter er velkendte faanomener, som kunne forhin-
dre enhver modtagel se. Andre gange kunne man registrere
det modsatte, og opleve at modtage Island eller Canada
paVHF. PAAmmassalik Radio kunne i 80’ erne opleves,
at telefonforbindel sernetil bygderne krydsmoduleredesind
pa kanal 16, sdledes det neamest var umuligt at aflytte
nadfrekvensen.

Hverdag for de, som skulle pa flyvagt og varetage
Air-/Ground radiotjenesten for deninterneflyvning i Gran-
land, begyndte ved tiltraadelsen kl. 06.00. Man satte sig ind
i dagens plan for Granlandsflysflyvninger parat til at mod-
tage det farste opkald fra en afgaende helikopter. Under
deresflyvning havde helikopterne meldepligt hvert 20 mi-
nut (senere hvert 30 minut) enten pa VHF 121,3 mHz €l-
ler pa HF 5525 kHz. Formiddagen var hektisk med fly til
Kangerlussuag for at fede Danmarksmaskinen med pas-
sagerer. Morgenvagten sluttede kl. 14.00, hvor afl gseren
tog over, og ekspederede fly til byerne med passagerer
ankommet med Danmarksmaskinen. Vagten sluttede k.
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22.00, og stationen lukkede fremtil naeste morgen. Desid-
ste timer kunne vaae meget stille, da flyvningerne som
oftest sluttede ved 18 — 19 tiden. Ved patientevakueringer
eller uheldtil lands eller vands udenfor normal doningstid
blev tilkaldt en kollegatil at varetage sikkerhedstjenesten
for redningshelikopteren. Air-/Ground tjenesten overgik til
lufthavnenes AFI Stjenester i 1993. Korrespondance blev
nedskrevet pa flyomnibuskreds gbet, som alle stationer
havde medlaesning pa.

Flyradioen i Sgndre Stremfjord opereredes af Sta-
tens Luftfartsvessen (SLV). Radioen var oprindeligt be-
mandet med tjenestemand, men i 60 erne fik RAF foden
indenfor. Den farste RAF ansatte var Palle Hansen, som
arbejdede pa flyradioen i hhv. Sgndre Stremfjord og
Mestersvig i perioden 1964 - 1966. Han har beredvilligt
informeret mig om det fglgende. Flyradioen betjente den
nationa elufttrafik ligesom Air-/Ground stationerne. Hertil
kom den omfangsrige kommunikation fraden overflyvende
internationale lufttrafik Den betjentes ogsa fra
stationerne hhv. pa Station Nord og i Prins Chr. Sund, som
dog begge var underlagt Sendre Stremfjord. Flyvningerne
fraEuropakom ind fraBodg Radio, Prestwick Radio eller
Reykjavik Radio, og nar denforlod Granlands|uftrum vest-
over blev de videregivet til Gander Radio - og vice versa
fra vest.

Telegrafbestyrerboligen i Ammassalik (13)

Flyledelseni Tarnet pAden amerikanske basei Sgndre
Strgmfjord holdtes |gbende orienteret om flytrafikken pa
et lukket fjernskriverkreds gb, ligesom der viadem kunne
indhentes tilladel se f.eks. til en anden flyhgjde for et fly,
som havde anmodet herom primaart for at spare braand-
stof maske p.g.a. turbulens eller i gaddne tilfadde tab af
kabinetryk. Flyledelsen ringedetilbage med tilladel sen, og
den afleveredestil flyet. Flyledelseninformeredes pafjern-
skriver om flyets kvittering. Al korrespondance hert fra
luftrummet sdvel nationalt som internationalt blev videre-
sendt til flyledel sen efter det karakteristiske,, Senderstram
check” pa kortbalgefrekvenserne.

Flyene kunne ogsa afsende meldinger til deres re-
spektive selskaber, som transiteredes pa | CAO netvaaket
via radiolink til Canada. Meldingerne kunne vaae
Snagreports (tekniskefejl/problemer), sygdom om bord og
endog et tilfadde, hvor piloten pa et transportfly enskede
at losse en hest, som var dgd under transporten, i
Anchorage (han fik ikke lov). Der ekspederedes hurtigt —
en gang helt ned til kun 10 minutter far Air France's svar
fra Paris kunne afleverestil deresfly.

| forbindel se med udveksling af information om fly-
enes positionsmeldinger, var der megen nggletrafik. |
70 erneblev det muligt at fjernstyre sendere og modtager,
hvorved Reykjavik Radio hhv. Gander Radio overtog a
trafik over FL195, medens flyvninger under betjentes fra
grenlandske stationer. Side om side med flyvagteni Sgndre
Stramfjord betjente SLV ogsd NOTAM og meteorol ogi
funktionerne.

Ngdar bejdet

Op gennem tiden har de grenlandske kyst-
radiostationer vaae involveret i adskillige nadsituationer,
hvor skibe har vazret i vanskeligheder, og har anmodet om
gjeblikkelig assistance. Der vaae sig at fra den mindste
sgjldugsjolle med en handhol dt VHF til en trawler eller et
sterre passagerskib.

Til sidstnaavnte kategori harer ,HANSHEDTOFT*,
hvorfra radiotelegrafist Carl Johan Dejligbjerg fredag d.
30. januar 1959 kI. 13.50 gregnlandsk tid udsendte ned-
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kalden fraen position syd af Kap Farvel. Savel Julianehdb
Radio som Prins Chr. Sund Radio korresponderede med
det nagdstedte skib frem til kl. 17.52, hvor den skagne-
svangre besked ,,vi synker nu*, blev modtaget. Blandt de
95 omkomne var telegrafist Lars Olsen fra Holsteinsborg
og stationsleder Anders Thybo Berthel sen Prins Chr. Sund
sammen med sin 4 &rige sen Peter. Kommunikationen i
forbindelse med forliset var omfattende, og forsag pa as-
sistance intens issa fra den tyske trawler ,, Johannes
Kruss*.

Talrigeer de ngdsituationer, som de granlandske kyst-
radiostationer har deltaget i op gennem tiderne, og er det
fortsat pad Aasiaat Radio. Nar ngdkalden blev modtaget
pa en af nadfrekvenserne, gik ekspedienterne en kort,
hektisk periode i mgde. Nagdmeldingen blev nedskrevet.
Der kvitteredes, og eventuelle ekstra relevante oplysnin-
ger indhentedes. Grgnlands Kommando — GLK (nu Ark-
tisk Kommando) blev underrettet pa Jomnibussen —et bent
fjernskriverkredslgb (nu EDB baseret) mellem kyst-
radiostationerne, GLK og Politimesterembedet. Politiet i
byen nsamest situationen informeredes (nu politiets degn-
betjente vagtcentral i Nuuk). Ledervagten blev tilkaldt, og
var til stede pa stationen som regel pa under 10 minutter.
Der udarbejdes en relay melding pa alle tre sprog, som
blev udsendt umiddel bart.

Den beskrevne forste fase af en situation er oftest
afsluttet indenfor 15 — 20 minutter. Det kan lyde hektisk.
Det er hektisk, men alt er formaliseret, og checklister lig-
ger parat i en ngdinstruks pa ekspeditionspladserne. Samt-
lige kolleger har vearet gennem et kursusforlgb, hvor pro-
cedurer er gvede gennem arligt tilbagevendende nad-
ovelser.

Ledervagten koordinerede ekspedienternes indsats,
og holder kontakten til redningsmyndighederne. Den kol -
lega, som er bedst til det sprog, som meldingen er modta-
get pd, holder kontakten til nedstedte. Den anden kollega
seger savidt muligt at ekspedere videre fra de positioner,
som ligger langt va fra situationen. Hvis skeannet nad-
vendigt tilkaldes en ekstra kollega. En situation kan vaae
overstéet efter kort tid, mens nogle varer over et degn. Af-
standenei Granland er store, og hjadpen kan vagrelangt vask.

Ekspeditionslokalet Ammassalik Radio (15)

Langt defleste situationer ender godt, men desvaare
forekommer ogsa tilfadde, hvor en redningssituation ma
afsluttes uden, at den nedstedte er fundet eller er omkom-
met. | nogle tilfadde synes situationen hablas for de nad-
stedte, og kollegaerne kan fgle sig magtesi gse efter i ti-
mevis at have korresponderet med mennesker, som kaam-
per for overlevelsei de barske, arktiske forhold. Sddanne
situation kan vaare belastende, s man er meget opmaak-
som pa, om en kollega plages af oplevelsen. Dagen efter
mades deltagerne under alle omstaandigheder for at eva-
luere situationen. En dertil uddannet leder eller kollega
defuser hver enkelt.

Kollegerne har gennem drene vagret tilfredse med at
kunneyde dereshidrag til seredningstjenesteni Granland,
hvori Arktisk Kommando (JRCC) og det granlandske po-
liti udfarer et fantaktisk stykke professionelt arbejde. Hertil
kommer ikke mindst Air Greenlands enestaende helikopter-
piloter, som i farefyldte redningsaktioner har reddet man-
gen en ngdstedt.

Respekten synes at vaare gensidig.

Citat: , Der er et forbilledligt ssmarbejde mellem po-
litiet, forsvaret, Grgnlandsfly og kystradiostationerne
omkring eftersagnings- og redningsopgaverne' —kaptajn-
I gjtnant Per Herhol dt Jensen, Granlands Kommando 1999.

Radiotelegrafisterne

Grgnland har vaaet et meget aktivt omrade for dan-
ske radiotelegrafister. Op gennem arene har adskillige
hundrede — ogsd andre faggrupper organisereti RAF1917
—gjort en stor indsats for det grenlandske samfund.

Hovedparten af radiotelegrafisterne havde sgjlet i
udenrigsfart, hvor de var meget alene om deres arbejde.
Ingen andre om bord havde de faardigheder, som radio-
telegrafisterne besad. Derfor udviklede de en hgj grad af
individualisme, men magkdligt nok ogsden fleksihilitet, som
gjorde det muligt at indgai en gruppe. Nassten altid faldt
en nyansat radiotelegrafist hurtigt ind i teamet, men det
modsatte kunne i §addne tilfad de ogsa forekomme med
en hurtig tilbagerejsetil Danmark til falge.

Radiosondestationen i Ittogqgortoormiut (16)
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Radiotelegrafisterne havde forskellige sociae bag-
grunde. Gifte med aggtefad| e og bearn kunne opleve et nor-
malt familieliv, hvor alternativet var samandslivet. Ung-
karle og eventyrlystne var ogsa at finde, medens de, som
troede de kunne skabe sig en formue, hurtigt fik en mere
realistisk opfattelse af virkeligheden.

Trodsforskellighederne fungerede gruppen generelt
godt sammen socialt. Der har gennem tiden vazet stor
interaktion radiotel egrafisterne og deresfamilier imellem.
Man deltog i hinandens barnef gdsel sdage, maarkedage og
amindeligefordrs-, sommer-, efterars- og vinterfester. Det
kunne blive til en del pa arshbasis. Helt magkeligt var det
pludseligt, at sdmange radiotel egrafister kunne samles pa
et sted, og det blev muligt at tale fagsnak. Til sgsvar man
alene om faget. Og dog manglede altid nogen nemlig de,
som var pa vagt. Men de dukkede sa op til midnat efter
vagtskifte.

Nogle kgbte hurtigt en bad, og deltog i den af alei
Granland boendes el skede fritidsbeskadtigelse at sejleind
i fjorden, hvor vejret var godt og myggenetalrige, og farst
komme hjem kort far nasste vagt. Andre benyttede friti-
den til at engagerede sig i samfundet og foreningslivet.
Blandt dem fandtes alt fra politikere, Rotary medlemmer
og sportstraenere til amatar skuespillere, aftenskole-
undervisere, handbolddommere, byfestarrangarer, besty-
relsesmedlemmer, butiksindehavere o.m.a.

Radiotelegrafister, radiosondeassistenter og
teleteknikere strejkede farste gang i smatre uger i august
1977 fer den blev stoppet ved et lovindgreb. Anden gang
var i efterdret 1981, hvor strejken varede 122 dage, far
ogsa den blev standset ved et lovindgreb. Strejkerne farte
med sig et ubrydeligt kollegialt sasmmenhold, som holdt i
arene fremover.

Deklimatiske forhold, som kollegerne arbejdede un-
der, gik til tider over i det ekstreme. Ammassalik oplevede
6. februar 1970 den vagste piterag i mands minde. En
piteraq er en fehnvind forstaaket af vindstuvning i topo-
grafien ved Ammassalik. Stationens vindmal er blasste ned
ved 190 knob eller ca. 100 m/s, hvilket er tre gange orkan-
styrke. Teleteknikeren gik i ly med sin familie i husets
kadder. Davinden |gjede af, lukkede han gulviemmen op
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til enklar himmel. Huset var va!

Med et glimt i gjet, men med et gran af avor, far
mange i Grgnland tillagt sig et ggenavn. Skal man holde
sig til de mere stuerene kan i flaang naevnes: Sylte, Lille
Sylte, Dragen, Kaninen, Knakare, Det bgjede Sem,
Einstein, Ti-Hi, Ba-Bu, Cacaomadken, Penissen, Tugto,
Sgren Dram, Pelgagger Jensen, Perletand, Greven, Gu-
verngren osv. osv. Alle de her nsavnte ggenavne er auten-
tiske, og har tilhert ansatte i TELE Greenland. Nogle vil
smile og nikke genkendende — andre ma gadte, for min
mund er lukket med syv segl.

Situationen i dag

Med udgangen af 2016 ophgrte TDC'’s engagement
overfor den granlandske kystradiotjeneste. | de 27 ar, hvor
de havde det overordnede ansvar for ned- og sikkerheds-
kommunikationstjenesterne, er samarbejdet forlabet i en
god and til sikkerhed for de, som sgjler i de grenlandske
farvande. Det er fagligt udviklende, nar fagfolk taler med
fagfolk. | skrivende stund er det ikke officielt meldt ud,
hvordan organiseringen af kystradiotjenesterne fremover
skal finde sted.

Efter skrift

Til laeseren af nagvaaende skal jeg beklage at netop
det, som du finder vigtigt, maske ikke er med. Maske fyl-
der beskrivelsen for meget — maske for lidt. Det er vilk&
rene, nar man skal beskrive en 100-arigs livsforl gb.

Korinth, februar 2017
Carl Johan Colberg
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SatensLuftfartsveesen |
Grenland og RAF1917

Lidt om mig selv og min baggrund inden min ansad-
telsei SLV januar 1976.

Jeg blev ansat som konstabelelev i Sgvaanet 18.
August 1969, gik pa radioskolen og tog 2. klasses
radiotelegrafistcertifikat i 1971. Jeg fik hyre ved Flade-
radio Gragnnedal ved Grgnlands Kommando november
1971. Her opnaede jeg en fantastisk rutine udi telegrafi og
radiokorrespondance med de helikoptere, som beflgj hele
Grgnlandsvestkyst, en rutine som kom mig meget til gode
senere hen under min ansadtelse i Sgndre Stremfjord
(ICAO: BGSF). Ved fladeradioen var arbejdsfelterne delt
opi tre-fire dele: Frederikshavnerrummet hvor vi kun ar-
bejdede med HF-telegrafi og fjernskriver, ndr HF forhol-
dene var til, det med Fladeradio Frederikshavn, et skibs-
radiorum hvor vi havde telegrafiforbindel ser med Sevaa-
nets inspektionsskibe og ditto kuttere og flyvevabnets C-
54, som flgj isrecognonseringer og fiskeriinspektion rundt
langs Grgnlands kyster. Endvidere havde vi en fast HF-
forbindelsetil Narssarssuaqg, hvor virkeligt rutinerederadio-
telegrafister sad bamket ved hgjtalerne. Og sa havde vi
flyvagten, hvor vi pa morsenggle sendte sdkaldte load-
messages til hhv. Frederikshab og andre destinationer for
Greanlandsflys helikoptere. Endvidere havde vi korrespon-
dancen med Grgnlandsflys helikoptere, som mestendels
bestod af afgangs- og landingsmeldinger samt ,, Operati-
ons Normal“ meldinger hver 20 minut; i dag er det vist
hver halvetime!

Jeg sad pa vagt den dag da, mig bekendt, det eneste
flystyrt i Gregnlandsflys historie skete. Jeg sad pa en af
minesdsteflyvagter inden min hjemrejsei november 1973,
dahelikopteren med registrering OY-HAI den 25. oktober
1973 forsvandt en-route Godthdb til Frederikshab. Flyet
udeblev fraen , operationsnormal“ melding. Det vistesig
senere, at det var styrtet ned naesten midtvejs mellem de
to naevnte byer. Der omkom 3 besagningsmedlemmer og
12 passagerer. Det var en meget grim oplevelse, ikke blot
for mig, men selvfelgelig ogsafor minekolleger op og ned
langs kysten, at sidde og kalde og kalde — just silence.

Jeg vendte hjem, tog 1. Klasses certifikat, fik en
sergentuddannel se, sejlede med inspektionsskibet Hvid-
bjernen hele 1975 og blev sdansat ved SLV i januar 1976.

Jeg sov over mig den dag, dajeg skulletil samtale og
kontraktunderskrivelse i SLV-huset; men en kraftig sne-
storm reddedemig, for dajeg ringedetil Gohsi huset, sagde
han, at han syntes vi skulle udsadte det hele, for ingen
kunne komme frem i snestormen. Heldigt for mig!

En af betingel sernefor min ansadtelsevar, at jeg skulle
gennemga og bestd en AFI S-uddannel se (Aerodrome Flight
Information Service), dajeg skulle bruges som ferieaf| -
ser pa Kulusuk (BGKK). Uddannelsen, som tager 3-6

Anders Kristian Pedersen

maneder efterful gt af lige salang tid med on-job-training,
tog jeg pa under 2 mdr. Fagene jeg skulle gennemga var
radiokommunikation, meteorol ogi, psykologi, love og be-
stemmelser med mere. Jeg husker ikke sd meget vedre-
rende psykologi; men jeg fulgte et hold flyvel ederaspiranter
i kommunikation og meteorologi og blev ellersaleneheglet
igennem love og bestemmel ser, dajeg skullevagefaadig
pameget kort tid. Jeg bestod! On-job-training fik jegintet
af, dajeg aflgste islandske Bjorn senere pa aret. Jeg kom
ind med et af Flyvevabnets forholdsvis nye Herkules fly
og Bjorn tog afsted med samme maskine.

N3, jeg ankom Sendre Stremfjord i det tidlige forar
1976 og madte mine RAF-kolleger med dbent sind og store
forventninger. SLV uddannede selv radiotel egrafister, som
efter endt uddannel se blev ansat som tjenestemaand, Ve
senet kunne dog ikke uddanne sAmange, at det blev selv-
forsynendei Grgnland, derfor ansatte man RAF-medlem-
merne patjenestemandslignende vilkar.

Per Lykke Christensen var én af disse, og han har en
famomenal hukommelse for navne som for tal! Han har
hjulpet mig med at huske navnene pa de kolleger jeg fik
deroppei mintid. Dadetteer et jubilaaumstidsskrift naav-
nes de lige. Dem vi kan huske var: Ole Sglvsten Ander-
sen, Jern Erik Hansen (Jarn Hat), Poul Ulrich Nielsen,
Bent Nordkvist, Sigvard Vestergard Jakobsen, Ib
Westergaard Andersen, Osvald Durhuus, Johannes Mor-
tensen, Finn Erik Lunde, Seren Kystgard, Per Milling, John
Willi Petersen, Karl Emil Laursen, Niels Langdorff Jar-
gensen, Kurt Tommy Shalkam Nielsen, Hasse Rasmus-
sen og sa de to tjenestemand Frands Hugo Gottfredsen
og Fritz Thers-Nielsen. Nu haber jeg, at vi fik alle med?
Noglevil blive naevnt senerei artiklen.

Satens L uftfartsveesen (SLV) i Greanland

Flytrafikken i og hen over Gregnland eskal erede efter
2. Verdenskrig. Flyruternetil og fraUSA passerede Gran-
lands sydspidsogi 1957 dbnede SASsin rutemed DC-7C
til Tokyo med mellemlanding i Anchoragei Alaska, enrute
der kom op i naerheden af Nordpolen. Andre flysel skaber
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gjorde dem kunsten efter. Eller var det omvendt? | hvert
fald besluttede den danske regering, at SLV métte til at
etableresigi Granland.

Mestersvig - BGMV

Ved Mestersvig pa Gregnlands gstkyst fandt Lauge
Koch alleredei 1949 til straskkelige forekomster af zink og
bly, som man ville udnytte. Det blev bedluttet at anlaggge
en flyveplads, sdman kunne flyve folk og forsyninger ind
og ud, hvorfor SLV fik til opgave at foresta driften af fly-
vepladsen og telegrafisternes arbejde bestod, udover ra
diokommunikation med fly, selvsagt i at afvikle privat og
tjenstlig telegramtrafik og indsamle vejrmeldinger frahele
kysten.

Kulusuk — BGKK

Kulusuk blev anlagt af amerikanerne i forbindelse
med etabl eringen af DEW-linien (Distant Early Warning),
en radarkaade, som startedei Alaskaog i Grgnland endtei
Kulusuk, denfortsattetil Keflavik i Island. | Grgnland blev
der anlagt fire DY E-stationer, DY E-1 ved Holsteinsborg,
DYE-2 og DYE-3 inde pa indlandsisen og DY E-4 ved
Kulusuk. Dette gjorde og gar det den dag i dag det muligt
at flyve tvaas over den midterste del af Grenland udel uk-
kende paVVHF-kommunikation. Paet eller andet tidspunkt
farst i 60 erne besluttede den danske regering, at SLV
ogsaskulledriveKulusuk, ogi 1976 var der ansat enAFIS-
operatar. Derfor skulle jeg uddannes som AFI S-operatar,
sa manden pa pinden kunne fa sine ferier.

i -
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Prins Christians Sund -BGPC

En luftfartsstation blev oprettet i 19541 Prins Christi-
ans Sund pa sydspidsen af Gregnland. Den blev ifglge
Wikipedialukket i 1980.

Sandre Strgmfjord — BGSF

| 1958 overtog flyveradiotjenesten den networkstation,
som blev drevet af amerikansk militearpersonel i BGSF.
Dajeg ankom i 1976 havde vi godt nok HF frekvenserne
til Nordaltlant flyvningerne; men deblev hovedsagelig be-
tjent af lceland Radio og Gander Radio, idet luftrummet
over Grgnland fra Flight Level 200 og op var og er under
dereskontrol

Arbejdsforholdene 1976 i BGSF

| BGSF var arbejdslokalerne delt op i hhv. et radio-
rum for intern kommunikation for granlandsflyvninger,
Grgnlandsrummet, og et radiorum for Nordatlanten og
naamest omegn (citat PLC). Der var et ekstra rum til
Nordatlantvagten, som blev taget i brug i travle perioder
og endelig COM-centeret ogsa kaldet AFTN-rummet
(AFTN = Aeronautical Fixed Telecommunication
Network) hvor alletelexforbindel serne stod. Position 1 var
der, hvor Nordatlantvagtens positionsmeldinger gik ind,
disse blev af COM-vagten pa en telexstrimmel fert over
til den faste forbindelse til Reykjavik Oceanic Control,
BIRD. Der var faste telexforbindel ser til Base Operation
i Thule, BGTL, enforbindelsetil Kulusuk, BGKK, dengik
viaDY E-line, der var enforbindel setil Gander, CY QX og
endelig en MOTNE-ring (MOTNE = Meteorological
Operationa Telecommunications Network) hvor vi indsam-
ledevejrobservationer frade Vestgrenlandske kyststationer
0g sendte disse videre til Europa. Der var sikkert mange
andre forbindelser i det rum, men dem har jeg glemt!

| Grgnlandsrummet bestod arbejdet hovedsageligt i
at modtage afgangs- og ankomstmeldinger samt Operati-
onsNormal-meldinger fralokaltrafikkeni Gregnland. Disse
blev skrevet ned pa en log, som samtidigt med nedskriv-
ningen kunne laeses hos FI C-operatarernei detilstedende
lokaler (FIC = Flight Information Centre, som i 1976 var
en nyoprettet afdeling og selvsagt placeret i BGSF, enhe-
den blev i 2014 flyttet til Nuuk, BGGH). Ud over det
naevnte sendte vi vejrobservationer og andet godt til de
mange fly rundt om pa vestkysten.

Vi havde endvidere en CW-forbindelse pahhv. 5274
eller 4774 til BGMV —tror jeg det var, i hvert fald var det
til en station pa gstkysten af Grenland.

Nordatlantrummet var vores hjertebarn og det var
her, der kunne vage vaddig travit. Udover HF-frekven-
serne 2868, 5624, 8910 og 11303 pAAM og 5638, 8889
13328 USB —dlekHz —og VHF 127,9 mHz, havde vi en
hotline (telefon) til Reykjavik Control. Hotlinen blev issa
brugt, hvisnordatlantflyene gerneville skifte Flight Level.
En sadan handling skulle og skal givesfranetop Reykjavik
Control, dadet jo er dem, der har kontrollen over luftrum-
met fraFlight Level 200 og op (20.000 fod og op). Radio-
telegrafister, som mestendels havde arbejdet i det mari-
time omrade, matte oplages i at nedskrive de mange
positionsmeldinger fraPolar- og Nordatlantflyene direkte
patelexmaskinen, for skrev man det farst ned paet stykke
papir med blyant for derefter at renskrive det patelex, var
man hurtigt uhjad peligt bagud — og SA blev der brug for
den fernaevnte ekstra Nordatlant arbejdsposition!

Dajeg komtil BGSF i 1976 regerede | celand Radio,
BICC, pAHF frekvenserne; vi var mere eller mindre back-
up for dem, hvisde manglede en positionsmel ding eller der
var black-out pA HF. Og det sidste var der ofte. Vores
hovedarbejdsomrade var pAVHF. N&r flyeneflgj gst mod
vest harte vi tit piloterne pa VHF sige til Iceland Radio:



»Roger, HF 5624 next", det ville sige, at i stedet for at
kalde os, BGSF, pdVHF med deres naeste positionsmelding,
saskulle de kalde Reykjavik Radio pAHF! Derfor kaldte
vi straks flyet og bad dem blive pd VHF, for der at afgive
deres naeste positionsmel ding til os netop pa vV HF-frekven-
sen, hvilket hovedparten af flyene gernegjorde, for sdslap
de for at have HF-stgjien i grerne. S VHF-en var mere
eller mindre vores eksistensberettel se.

Nu har jeg naevnt , positionsmelding” en del gange,
maske er det pa tide med en definition pa en sddan? En
positionsmelding er en ,, Standard Air Ground Message
Type/Format“ og bestédr af fglgende dele: Flight eller kal-
designal, nuvaarende position, tidspunktet for nuvaerende
position, nuvaarende Flight Level, naeste position paruten,
forventet ankomsttidspunkt til positionen, neestfaglgende
position, naste hgjere Flight Level som kan accepteres
(position eler tidspunkt) og ellersyderligereinformationer,
eksempelvis MET data (turbulens osv.). | forkortet form,
som den blev skrevet ned f. eks. til Reykjavik Control, ser
sadan ud:

SK 911 65N040W 2116 FL 360 EST 66N050W 2201
67N060W NEXT READY FL 380 050W

Deforskellige flyselskaber har deres egneforkortel -
ser, i dettetilfadde stdr SK911 for Scandinavian 911, altsa
SAS.

Disse positionsmeldinger skal sendesfor hver 10 gra
der der flyves, nér flyvningen foregér paeller under 70N,
for flyvninger nordligere end 70N og paeller syd for 8ON
skal der meldes for hver 20 grader der flyves.

EGNE OPLEVELSER PA VAGTERNE

C-141 styrtet.

Den 28. August 1976 havde jeg vagt med Ole Sglv-
steni AFTN-rummet. En ganske almindelig dag, som endte
med at blive det modsatte. Alle vinduernei bygningen vi
arbejdede i pa ferste sal (oven pa kebmanden i Sendre
Strgmfjord) vendte ud mod landingsbanen, savi havde en
god udsigt til afgdende og landende fly. | laangden bliver
dette normalbilledetil , flimmer i baggrunden®, nar arbej-
det bestér i at flytte strimler fra den ene telexmaskine til
den anden. Jeg kan huske, at jeg stod med ryggen til vin-
duet, bgjet ind over en telex, da Ole pludselig sagde: ,, Sa
du det? Hold da op!“ Han havde stdet og set en ameri-
kansk C-141 prgve paat lande— prave pa, for det gik helt
galt. DenkomfraThule, BGTL kan jeg huske, for at mel-
lemlandei BGSF, blandt andet for at sedte nogle danskere
af, som skulle videre til Danmark. Sa vidt jeg ved, skete
der det, at flyet miskalkulerede landingen, sa naesehjul et
knaldede i banen, hvorved den ene vinge ramte jorden og
brakkede af. | hvert fald endte flyet pa ryggen og bred i
brand. 16 passagerer og 7 besagningsmedlemmer omkom,
kun 4 overlevede styrtet.

Som ale andrei BGSF var vi rystede over begiven-
heden, synet af det braandende fly bliver nagope nogen-
sinde dlettet i hukommelsen.

Faer geflyvningen

Da amerikanerne anlagde lufthavnen i BGSF i sin
tid, havde de ngje undersagt omradet. De havde fundet ud
af at vejrforholdene i bunden af den lange fjord var ual-
mindelig stabile, og savar det forholdsvis nemt og hurtigt
at lave enlandingsbane derinde. Men det kan forekomme,
at vejret ikke arter sig, og det var tilfaddet en dag daman
ringedetil mig og bad mig kommefor at afl @se Langdorff
(Niels Langdorff Jergensen), for han skulle over i tarnet
for at hjedpetil!

En flok sydamerikanske piloter, jeg mener, at dekom
fraPeru, havde vaaet i enten Spanien eller Portugal for at
afhente nogle smamilitaafly, som var blevet kabt der. Fly-
ene skulle s den lange vej hjem vialsland og Granland,
da der var mindst vand at flyve over pa den rute. Da de
var teg pd BGSF og snart skulle lande, var vejret bare
elendigt og ingen af piloterne — jeg tror der var 8 fly —
kunne bega sig paret meget andet end spansk; derfor blev
Langdorff kaldt til undssgning, da han var opvokset i Ar-
gentina og kunne sproget. Normalt skal man have braand-
stof nok til kunne flyvetil en alternativ lufthavn; men det
havde de i hvert fald ikke, jeg tror, at de landede pa de
sidste dampe fra tankene? Ned pa den rigtige made kom
de da; men der ma have vagret nogle repressalier overfor
piloterne, dem er jeg dog ikke bekendt med. De fik efter
nogle dagelov til at flyve videre; men at skulleflyve gen-
nem Canadaog USA uden at kunneen stavelseengelsk...?

Mayday Relay

P& en af mine vagter i Nordatlantrummet fik jeg et
opkald pahotlinefraReykjavik. , Er duklar til at sende en
Mayday Relay?* blev jeg spurgt. Straks pumper adrenalinen
rundt i kroppen og hjernen gér op i 5 gear — for daden,
hvad er nu proceduren for en sddan melding, nér jeg lige
at tamnke og sa siger flyvelederen videre: Vi har et fly
over BGSF som skal ned nu, sddu skal sende pdALLE de
frekvenser du har til radighed, at der er en Emegency
Descend overhead BGSF. Mens jeg klikker samtlige HF
frekvenser til samt voresarbejds-VHF og nedfrekvenserne
til, far jeg i hovedet formuleret det, jeg vil og skal sige.
Under min Mayday Relay udsendelse nér jeg at taanke:
Jeg haber ikke, at stremforsyningen oppei vores sender-
hytte paBlack Ridge bryder sammen, nar alle senderne er
sat til? De holdt til presset, og flyet, jeg husker ikke lige
hvilket, landede sikkert udenfor vinduerne og kort efter
havdejeg Reykjavik i raret igen, han takkede mig for min
snarrédighed og veludfarte arbgjde! Denvar lun at gahjem
pa efter vagten.

The Spooky One

En halvsgvnig aften i Nordatlantrummet fik jeg pa
VHF et opkald fra et fly pa vej fra Europa mod enten
Canadaeller USA, jeg husker ikke hvilket selskab, det var
fra. Piloten spurgte, om jeg havde kendskab til et fly, som
flg) parallelt med dem og ikke ret langt fra deres fly? De
kunne se genstanden pa deres flyradar. Flyets position
var, kan jeg huske, et sted mellem Angmagssalik og
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Scoresbysund. Jeg kaldte straks Reykjavik pa hotline og
stillede dem spagrgsmalet: ,Nej, der var ingen andre fly i
nagheden af dem!*

Det meddelte jeg piloten og han sagde: , Der er et
eller andet, der felger os?* Safik jeg pludselig et opkald
pahotlinefraDY E4, som var den amerikanske radarstation
ved Kulusuk, altsa ikke specielt langt fra, hvor flyet be-
fandt sig. Radaroperatgren havde fulgt min kommunika
tion, og han kunne OGSA se, at der var et eller andet, som
flgj parallelt med flyet; men anedeikke hvad det var! Dette
forholdt jeg piloten, og han kunne sdoplyse, at nuvar ,,gen-
standen“ drejet vak og kunne ikke laangere ses pa hans
skaam! Og straks havde jeg DYE4 i raret, jo, det er rig-
tigt, nu var flyet alenei omradet!

Den episode har jeg taankt rigtig meget over arene
efter og aagrer mig over, at jeg ikke fik noteret hvilket
flyselskab jeg talte med, for det havde vaaet §ovt at kunne
undersgge sagen noget mere, blandt andet ved at fa en
kontakt til besagtningen via flysel skabet for at faflerein-
formationer ud af dem omkring haendel sen.

For hvad var det der skete?

Koreanair

Koreanair har i min bevidsthed sin helt egen historie,
hvad angar polarflyvninger og ikke for det bedste
kommunikationsmaessigt! Nar man flyver over Nordatlan-
ten eller pa Polarflyvningerne, skal flyene have HF-
kommunikationsudstyr ombord — og det skal virke! Det
giordedet ikkefor Koreanair, i hvert fald ikkei midt halv-
fjerdserne! Bade Iceland Radio og vi fra Sendre Stram
har kaldt mangen et fly fra Koreanair for at fa deres
positionsmeldinger. Andre fly pa parallelkurs med
Koreanair hjalp mange gange med at fa deres meldinger
pa VHF for derefter at videresende disse til os pa HF, en
brugbar men ikke korrekt arbejdsgang. Nogle gangefik vi
det ingen positionsmeldinger, fordi der ikke var andre fly
indenfor VHF rakkevidde af Koreanair; det gik da ogsa
grueligt galt ved et enkelt tilfadde. KAL902 (Koreanair
902) skulleden 20 april 1978 flyvefraParisOrly Lufhavn,
mellemlandei Anchorage, Alaskaog videretil destinatio-
nen Seoul, Sydkorea. Dettefly havdeikke kun sinekvaler
med at fa afleveret positionsrapporter; men ogsa store
navigationsmaessige problemer, for flyet havde passeret
Nordgrenland, da det ved Alert i Canada—taet pa Thule -
pludselig eendrede kurs. Mange andre, mig selv inklusiv,
har den formodning, at daflyet passerede den magnetiske
nordpol, s gik navigationsenheden paflyet amok. | hvert
fald andrede flyet kurs og flgj i stik modsat retning ned
over Svalbard ogindi det davaaende Sovjetunionen, hvor
det nsamest blev skudt ned. KAL902 blev i hvert fald
beskudt af et sovjetisk militaerfly, hvorved 2 af de 109 pas-
sagerer blev dragbt, og flyet nadlandede pa en tilfrossen
s@i Sovjetunionen.

Det er altsa vigtigt, at teknikken ombord pafly er i
orden!

Strejken 1977

Det lykkedes mig minsandten ogsa at veere med i en
strejke i Granland! Ved gennemplgjning af gamle numre
af Radiotelegrafen kan jeg se, at det i hovedsagen drejede
sigom, ligelanfor ligearbgjde’. RAF1917 havdeforsegt
at faen overenskomst pa plads med Ministeriet for Gran-
land (MFG), men alt |gb ud i sandet.

Efter at disse forsag pa forhandlinger med MFG i
1977 gik i hérdknude og efter forligsinstituti onens udsee-
telse af den varslede arbejdsstandsning i 2 gang 2 uger,
blev vi af Foreningen palagt at gdi strejke den 7. August
1977.

Et par dage efter strejkens start var jeg pa visit pa
arbejdspladsen for at hente nogle private effekter. De to
tjenestemandsansatte Frands Hugo Gottfredsen og Fritz
Thers-Nielsen knoklede for 4-5 mand, telexstrimler 14 i
dynger i AFTN-rummet! Davi egentlig ikke métte komme
derind, sagik jeg jo hurtigt igen; men jeg havde sveat ved
at forestille mig, at de to kunne fortsadte ret laange med
den arbejdsbyrde!

Det gik som forventet, transportsektoren i Granland
blev hurtigt sat ud af drift pga. manglende kommunikation.
Foreningen, og dermed os, blev lovgivet ned under gulv-
braadderne! Loven blev stadfaestet den 26. august og for-
eningen meddelte os at gai arbejdeigen.

Strejken varede 19 dage og kostede os ansatte kas-
sen! RAF1917 fik dog arrangeret det sadan, at vi blev
,hvilende medlemmer* i en arraskke, altsdnul kontingent,
savi paden made fik daekket noget af tabet.

Jeg mener ikke, at RAF1917 senere har vaget invol-
veret i en strefke og i dag vil det veare galimatias at kaste
sig i sadan et eksperiment, davi er sa fa aktive medlem-
mer, som vi er. En strejke vil have nul effekt.

Kulusuk, BGKK

Som tidligere neevnt var det mit lod ogsa at vegre fe-
rieafl@gser i BGKK. Bjorn — Emilsson tror jeg han hed —
ville pa et tidspunkt gerne hjem til Reykjavik pa 2 ugers
ferie. Da vejret derovre ikke var for godt, da jeg skulle
derover, Grgnlandsfly villei hvert fald ikkeflyve, blev jeg
sat pa et af Flyvevabnets forholdsvis nye Herkulesfly. Vi
kom godt derover og Bjorn var ude af vagten, inden jeg fik
set mig om! Jeg s& ham ikke de naeste to méneder!! Der
var mange undskyldninger for ikke at komme retur efter
de 14 dage; mest vejret, for den ene storm aflgste den
anden, som jeg husker det og sd kom han vist ogsa for
sent til en planmaessig afgang fraReykjavik? Ingen bekla-
gelse her fra— det var nogle spaandende maneder derovre
0g jeg kunne skrive meget om den tid! Jeg vil dog ngjes
med en enkelt for SLV lidet flatterende episode.

Dajeg gennemgik mit AFIS-kursus var et af mange
punkter det at kunne beregne solens op- og nedgangstider,
og dermed ogsa tusmerketiderne. | Kulusuk var ars-
kalenderen ved at udlgbe, sajeg gik i gang med at beregne
op- og nedgangstider — dog kun for Kulusuk og
Angmagssalikomradet. Det tog nogletimer, omikke et par
dage? Det var jo ikke blot for en enkelt dag der skulle



laves beregninger; men for et helt ar.14 dage €ller tre uger
senere modtog jeg sa den af SLV beregnede og trykte
Almanak med tiderne for hele Grgnland. Ved at sammen-
ligne med mine egne beregninger opdagede jeg, at enten
havde SLV eller ogsa jeg regnet galt; det drejede sig vist
om gennemgaende en times forskel. Jeg dobbelttjekkede
mine egne beregninger og kunne kun se, at de var rigtige.
Sa sendte jeg et telegram hjem til SLV om mine observa-
tioner i deres bog. ,, Vi sender en ny!* — jeg kunne nag-
mest hare et suk efter den sagning! Det er ikke gratis at
skulle genoptrykke en ny Almanak og sende den rundt til
alei Granland!

Tilbage i BGSF

Der var prassidentvalg i USA i 1976, Reagan mod
Carter, sidstneevnte nappede saadet og medensval get pagik
fik vi en del opkald fra flyene, der gik fra @st med vest,
altsa fra USA til Europa, ale var, fornemmede jeg, ret
nervegse for, at Reagan skulle snuppe posten? Det blev
altsa Carter; Reagan overtog sa embedet 4 & senere.

Jeg gad vide, hvad beszaningerne tamkte, dadet i &r
(dette skrivesi 2016) viste sig, at Trump fik posten? Jeg
ved godit, at vores forening er upolitisk; men jeg vil altsa
afslutte mit indlagg til jubilaaumsbogen med dette billede,
somjegtogi voreslokale maleforretning i Aabybro dagen
efter prassidentvalget i USA.

Jeg spurgte hende, der stod i forretningen, om det
var et udslag af valget, at Stars and Stripes var sat pa
udsalg? Svaret lader vi blafre!

BGSF - afdlutning

Det var gode kolleger, jeg havde og vi havde gode
sociale kontakter pa kryds og tvaas. Per Milling var altid
god for en god vittighed og sakunne han spille guitar. Han
havde en i manges gjne horribel, fri version af Jeppe
Aakjags , Kragerne krager over Karup & som tog kegler
hver gang. Sangen kan under ingen omstaandigheder gen-
gives her!

Efter min afrgjse omkom Per ved et tragisk uheld,
idet han, efter at vaae sat af en taxa, faldt omkuld i sneen
udenfor sinlejlighed. Han blev fundet naeste morgen, dad
af kulde.

Jeg havde gerne fortsat ved Flyveradiotjenesten i
Sendre Strgmfjord, men min daveaende kone var sa ked
af sit arbejde pabasen og ophol det deroppe generelt, at vi
rejste hjem medio 1978.

Stor tak til de gamlekolleger for godt samarbejde og
godt samves.

Afrunding

SLV var meget villig til at engagere os hjemvendte
telegrafister i Danmark, hvis der var ledige stillinger. Jeg
ved, at mange kom til Kastrup og Ranne, selv endte jeg i
Aalborg, hvor SLV havde en aftale med Flyvevabnet. Af-
talen bestod i, at SLV stod for kommunikationen — bade
den civileog militeere kommunikation—og FLV stodi grove
trask for brandberedskab og banerydning.

Denne aftale blev opsagt i 1993, hvorefter FLV ogsa
patog sig kommunikationsdelen. Vi telegrafister og HK -
ansatte forblev i stillingerne, og den dag i dag er jeg ansat
som missionsplanlagger ved Air Transport Wing Aalborg.

Stor tak til:

Knud Rosing, Luftfartsinspekter i Trafikstyrel sefor at
hjad pemed kontakt til William Strand pensioneret
Personalechef SLV for personlige Grgnlands-
optegnel se.

Per Lykke Christensen, uden hanshukommelseog
indspark var denneartikel ikke blevet til.

Kilder:

K.S. Laursen, ,, Framorsetil megabyte®
Radiotelegrafen 1977

Greenlandtoday.com

William Strand, personligeerindringer Mestersvig og
Kulusuk

Per Lykke Christensen, brav ekskollega, personlige
erindringer Sgndre Stramfjord

Jeppesen NorthAtlantic H/L Charts

Wikipediadot com og dk
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Teknikerarbgdei Grenland

Begyndte arbejdet som tel etekniker paQudleq i 1970
sammen med Peter Pauch.

Derpaudsendt til Julianehdb Tele, efter farst at have
aflest i Upernavik og Umanag 1973.

I Upernavik/Umanag skulle en udsendt tel eteknikker
bade fungerer som en telefonmand/ antenne mand/opstil-
ler af nordlyskamera ( som ikke var faardigudviklet ) og
det daglige arbejde med opstaet fejl.

Det var der at RAF villestrejke, men det blev ikketil
noget, dader var nogen modstand mod en konflikt af visse
medlemmer.

Ikke desto mindre fik jeg besked pa at ekstra tjekke
ALT udstyret, sdjeg métte ikke reparerer privates radioer
og KGH’s elektronikgrej i deres skibe. N4, jeg gjorde det
aligevel i minfritid, sddet fik jeg mange personlige ven-
skaber af.

Jeg kan naevne at i Upernavik skulle jeg ogsa sam-
men med Traulesen fra GTO Danmark modificerer 3 til 4
antenner, jordnet og antennebokse ( 25 kg. stykket der
skulle sladbes op i fjeldet sammen med vagkigjet ); der
fortalte en af telegrafisterne mig, at det var teletekniker
man skulle have vaaet, BARE GA RUNDT | EN HVID
SKJORTE OG MED EN LILLE SKRUETRAKKER!
Der stod jeg belaesset som et pakaesel og skulle opi fjel-
det; jahan blev ikke en af min personlige venner.

Det var noget nemmere da jeg kom til Julianehab,
der havde jeg 3 kollegaer plus en telefonmand + en
fjernskrivermekaniker, sjeg stod ikke helt alene med alt.
( det var hovedsgealig det forbandede telefonarbejde der
tog det meste af min tid ).

Jeg kan naevne at jeg var medvirkende til den nye
danmarksforbindelse over Icecan kablet. | den sammen-
haang fejrede jeg juleafteni Nanortalik, - men hvad faen,
jeg var joungkarl.

Ellersbestod arbejdet af opbygning af den nyeradio-
kaade, hvor vi var af sted i manedsvisd.v.s. ikke hjemmei
Julianehdb.

Ja, der kunne skrives en hel bog om opbygningen af
teleforbindel ser i Granland, men efter sattelitterne er kom-
met, hvem gider mon sa laese om det. Men det var hard-
fare folk dengang.

Mogens Larsen

Peter Pauch

Mogens Larsen

Qutdleg Loranstation

Ferst pasommeren midt i juni maned 1970 staev-
nede det gode skib Nella Dan ud fra Kgbenhavns havn
med kurs mod Grenland. Skibet var chartret af Fyr- og
Vagervasnet, som led i den arligeinspektions- og
forsyningstjenestetil loranstationerne pa Granlands ast
og sydkyst.

Ombord var vi forskellige passagerer, bestdende af
inspektarer, afl gsende personale og sommer-
handvaakere — de sidste skulle, i Igbet af de ca. 3
maneder den gregnlandske sommer forventedes at ville
vare, udfare div. reparationer og vedligeholdelser paveje
og bygninger mm - indtil NellaDan atter ville anl gbe
stationen, med de sidste forsyninger og samtidig afhente
sommerhandvaakerne og det personale, der skulle med
tilbagetil Danmark.

NellaDan harte ikke il blandt de hurtigst gdende
skibei den danske handel sflade, men var med sine
dobbelte spanter og issikring af skruerne, specialbygget
til sgjladsi isfyldt farvand. Samtidig var NellaDan agter
blevet udstyret en helikopterplatform, samt helikopter
med pladstil pilot og en passager.

Nella Dan sommeren 1970 efter ankomst til Qutdleq



Vi passagerer, der var blandt det personale, der skulle
til Grenland for at tjenestegare det kommende ar, skulle
aletil Qutdleq Loranstation. Denne station var det mest
isolerede sted, at kommetil og fra, de andreloranstationer
kunne hele aret besgjles eller beflyves uden de store pro-
blemer.

Efter knap 3 ugers sejlads ndede vi naesten frem til
vores farste destination: Qutdleq Loranstation pa Gregn-
lands @stkyst, som er beliggende mellem Prins Christians-
sund i syd og Angmagssalik i nord.

Her madte vi for alvor problemer med storisen, som
pa davagende tidspunkt kom drivende ned langs Gran-
lands @stkyst og dermed afskar kysten fra det dbne hav.
Denne situation var dog forudset, idet helikopteren med
skibetskaptajn gik i luften for at rekognoscerefor eventu-
elt at finde spraskker eller render i isen, der kunne tjene
som farbare kanaler for skibet; men forgaeves, hvorfor vi
sgjlede nordpa med retning mod Orssuiagssuag L oransta-
tion (til daglig kaldet Orsu) beliggende ted ved Angmags-
saik.

Ved ankomstentil Orsu gentog problemerne med stor-
isen sig. Men efter igen at foretage en helikopter-
rekognoscering ndede vi frem til stationen og ankrede op.
Herefter blev forsyningerne til stationen fra skibets last-
rum ved hjadp af skibets spil og kraner firet ned pa store
stélpramme og sejlet ind il land.

Efter 3 dage fortsatte Nella Dan sin sejlads sydover
tilbage mod Qutdleg.

Sikkerhedslanding pa Qutdleq mens vi venter pa
opklaring

Havisen generede fortsat muligheden for at anlgbe
stedet og det blev derfor bestemt, at jeg skulleflyvesind il
stationen, da der var mangel pateknikere.

Pa Qutdleq havde man ikke modtaget forsyninger
siden sidste skib aret forinden, og stationens kok bad der-
for om at fatilfert lidt forsyning i form af frisk ked, da
dette efterhanden var en mangelvare, hvorfor udvalget
heraf efterhanden var staarkt begramset. Skibets hovme-
ster arrangerede derfor en pakke, som skulle kunne klare
kadforsyningenindtil NellaDan villekommeretur fraSyd-
granland, der ellersvar skibets sidste destination.

Turen paca. 10 samil hen over havisenindtil Qutdleq
med helikopteren var ikke helt uden problemer. Davi naa-
mede osloranstationen, som var beliggendei ca. 200 me-

tershgjde, kom tagen drivendeind over omradet og statio-
nen forsvandt fuldsteendig ud af syne, men vi kunne dog
fortsat ane klippesoklen og havisen. Piloten valgte derfor
at flyve rundt om omrédet, til den anden side af gen, hvor
han i det klareste solskin fandt en egnet landingsplads.

Efter en halv times venten, hvor vi fortsat kunne se
tagen der hang over toppen og den gstlige del af gen, blev
vi over radioen, med NellaDan som rel asstation for radio-
kontant til telegrafisten pa Qutdleq, bedt om igen at for-
sege, at lande ved selve loranstationen.

Efter atter at vae kommet i |uften, klarede vejret
netop s meget op, at piloten kunne se og finde heliporten
ved stationen. Men vejret og hermed synsfeltet var sa
darligt, at han kun lige kunne sate mig og min pakke med
ked af, hvorefter han omgaende |ettede og flgj tilbage til
Nella Dan.

Efter amindelig modtagel se, hvor jeg fik hilst pade
20 personer der var pa stationen, fik jeg endelig afleveret
kadforsyningen, hvorefter jeg blev indkvarteret i en gaeste-
hyttei den nordestligste del af stationen.

K gdet fra Nella Dan viste sig at besta udelukkende
af hjerter og lever, hvilket stort set var det eneste, der var
nok af pa stationen. Den falgende maned - indtil Nella
Dan atter kom tilbage —fik vi 2 hverdage om ugen hjerter
i fladesovs og to andre hverdage stegt lever. | weeken-
derne havde kokkene lige netop nok af andre produkter il
at servere noget andet.

LORAN

Gennem aletider har mennesker forsggt at navigere
0g stedbestemme deres position.

LORAN (Long Range Navigation) er et hyperbel-
navigationssystemtil ngjagtig stedbestemmel se, og har, som
navnet siger, en stor raskkevidde - pa mellem 700 -1500
samil.

Systemet er fortrinsvis afset til at dakke store hav-
omrader fx Nordatlanten, Grgnland og det nordlige Ca-
nada, hvor de geografiske forhold gar det vanskeligt at
etablereradio-og kommunikationshjad pemidier.

LORAN fungerer i princippet ved maling af de
impulssignaler, der udsendes fra en master- og en slave-
station, hvor tidsforskellen mellemto impul sersankomst til
fartgjet angiver pahvilken hyperbel man befinder sig.
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Foretager man herefter endnu en maling mellem
masterstationen og en anden slavestation fremkommer
endnu en hyperbel, og det er sal edes skaaringspunktet for
disse hyperbeler, der angiver fartgjets position. Altsa er
det ngdvendigt med 3 LORAN-stationer, som tilsasmmen
kaldesen LORAN-kaade, for en korrekt stedbestemmel se.

Til denne positionsbestemmel se anvendes et specielt
LORAN-kort, hvor deforskellige hyperbellinjer er indteg-
net.

For det NV-lige Atlanterhav er der sdledes etableret
en LORAN-kaade med en master-station i det sydestlige
Granland pagen Qutdleq og en dobbelt Slavestation i Jst-
grenland ved Orssuiagssuaq naa Angmagssalik, samt en
sidste master-stationen naa Keflavik paIsland.

Systemet arbejder pa MF-frekvenser (pa 4 frekven-
ser mellem 1750 kHz og 1950 kHZz).

Dette LORAN-system havde i 1970 betegnelsen
LORAN-A og var allerede den gang ved at blive erstattet
af LORAN-C, hvor Fyr- og Vagervasnet (i dag Farvands-
direktoratet) havdeen stationi Angisoq i Sydgrenland, med
en endnu sterre rakkevidde.

| dag er alle LORAN-stationer nedlagt og systemet
anvendesikke mere og er som bekendt erstattet af satellit-
navigation, som er langt enklere og mere praecis at an-
vende.

Efterskrift

Selvom det i dag er over 40 &r siden jeg var deltog i
denne polarrgjsetil Qutdleq LORAN-station, hvor jeg for
evrigt tilbragte 3 &r og stationen ikke laangere eksisterer,
er det ikke uden en vis glasde og stolthed, at jeg taaker
tilbage padennetid.

Siden oplevedejeg at kommetil Aputiteq vejrstation
beliggende ved @stgrenland mellem Scorebysund i nord
og Angmagssalik i syd, hvor jeg tilbragte et ar i selskab
med 6 andreligestillede polarfarer.

Senere kom jeg til Sgndre Stramfjord; hvor jeg var,
indtil jegi slutningen af 1986 vendtetilbagetil Danmark.

Peter Pauch



Flytelegrafist i Flyvevabnet

Defarste, rigtige” flytelegrafister i Flyvevabnet, blev
»kapret* af en Kaptajnlgjtnant fra Sevaarnet — han madte
op ved Statens L uftfartsvaesen (SLV) i 1949 og madte her
SLV nyuddannede telegrafister med 1. klassescertifikat -
10 stk. — tilbgd dem ansadtelse som flytelegrafister pa
Catalinaflyet —9 sagdejatak (de kunne sa aftjene vaarne-
pligten samtidig). Efter denne seance var der sure miner i
SLV — men ved Flyvevabnets oprettelse 1. oktober 1950
havde man uddannet hhv. SLV telegrafisterne samt civile-
0g sevaanstel egrafister som flytelegrafister.

| februar 1951 blev Iuftflotillerne overtaget af Flyve-
vabnet og flyttet til Flyvestation Vaalase— Eskadrille 721.

Den generelle forskel mellem sgjlende telegrafister
og flytelegrafister, er tiden du har til at sende telegrammer,
rekvirere vejrstof, af give possitionsmeldinger og reg. aan-
dring af flyveruten. FraCatalinatil CL-604 blev flyvetiden
fraVealagse til Narssarssuaq via evt. Island reduceret fra
2-3 dagetil 4¥2timer.

Indtil 1974 var alleflytel egrafister organisatorisk til-
knyttet Signal officeren ved Operations-afdelingen paFly-
vestation Vaglagse, og de blev udstukket til tjeneste ved
Eskadrille 721 (Transport- og eftersggnings-eskadrille). Fra
1956 blev Eskadrille 722 oprettet som Eftersagnings- og
Redningseskadrille med Sikorsky S-55 og Percival
Pembroke som ogsa af og til blev bemandet med fly-
telegrafister. Fra 1965 overtog Sikorsky S-61A hvor fly-
telegrafisten var fast besagningsmediem.

Jeg sagtei flyvevabnet i 1962, blev optaget som kon-
stabelelev august 1962 som 16 arig. Efter 3 mdr.
rekrudtuddannel sei Jonstruplejren ved Flyvestation Vaa-
|@se begyndte jeg uddannelsen som signal operatar. No-
vember 1963 medtejegi Signalcenter Karupi Bunker 1137.
| 1964 byttede jeg arbejdsplads med en kollega i Skryd-
strup, og tog 2. kl. telegrafistcertifikat gennem civil-
undervisningen pa Langel andsgades Kaserne 1968, og 1.
kl. certifikat 1969 samme sted. Undervisningen blev ledet
af en meget dygtig telegrafist frahaaen Mgjor @lund (tidl.
sgjlende telegrafist pA @K skibe). Eksamenerne blev sty-
ret af inspektarer fra P&T.

| maj 1970 begyndtevi 5 mand paflytelegrafistkursus
i Jonstruplejren — hvor en tidl. flytelegrafist , Lange Ol e
var kursusleder. 5 mdr. senere var vi faadige, og jeg fik
lov at komme med som,, 2. radio* pa C-54til ,, L uftgruppe
Vest* Narssarssuag (BGBW) — 5 uger og vores opgave
var at overtage som Isrecce- og Fiskeriinspektionsfly.

Catalina flyet, som havde vaaet udstationeret i ca.
20 & hhv. pa Sgndre Stremfjord (BGSF) og Narssarssuaqg
0g om sommeren, som ,, Luftgruppe @st“ pa Zackenberg
og MestersVig (BGMV) pagstkysten af Granland, skulle
udfases. Jeg naede at flyve med Catalinaen 2 ture fra
Narssarssuag til Fladestation Grgnnedal (BGGD) som 2.
radio — 1. radio var OSG Jens Ladefoged. Wau for en
oplevelse — 2 vandlandinger og 1 gang op pa rampen i

Vagn K. Aalling

Grannedal, og 2. gang aflevering af personer og gods til
en bad som kom ud til os fra Grennedal. Opgaverne for
flytelegrafister pa Catalinaen var for 1. radio — radar og
uddannelse af 2. radio som varetog kommunikationen —
der var bl.a. langbglge sladbeantenne med et blylod i en-
den. Mangen en historie har jeg hart om mistede antenner
og blylod.

Fly:

1. Luftflotille/Eskadrille 721

Flytelegrafister/flyradiooperatarer pafalgendefly:

B-17 , Store Bjarn“ - Catalina 5A/6A — Pembroke —
C-47 — C-54 — C-130 — G-Il — Challenger 604.

Eskadrille722:

Flytelegrafist/flyradiooperater og fra 1974 som 2.
redningsmand efter bestaet kursus ved fremandskorpset i
Kongsare.

Pembroke - S-61 - EH-101 Merlin

EXK722 1
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Flytelegrafist:

Flytelegrafistens opgave pafly i grenlandsk luftrum
(paalleflytyper) var at afgive ATD melding il Fladeradio
Grannedal (OVC) (Grgnlands Kommando) samt til kyst-
radiostationerne— sende OPS-normal melding under VFR
(Visua flight rules) flyvning hvert 20. minut med OPS
NORMAL med posn. og hgjde. Y dermere indhente vejr-
oplysninger evt. en route samt for destinationen / aterna-
tivelandingspladser. Ved ankomst afgive ATA melding til
Grannedal Radio. Desuden skulle der pr. morse afgives
iskant posn. til OV C, som videresendte det til |scentralen
Narssarssuag hvis landingen ikke var i Narsarssuag. Ob-
servationer under fiskeriingpektion blev enten sendt pr. cw/
voicetil OVC.

Under flyvning, som foregik efter IFR (Instrument
flight rules) i grgnlandsk luftrum, skulle sendes
possitionsmel dinger med position tidspunkt, hgjde, naeste
position, tidspunkt for dette samt nasste position efter denne,
afsluttende med vejrmelding til brug for meteorol ogiske
enheder bl.a. Island — Grgnland og Canada. Meldingerne
blev sendt til hhv. | celand Radio/Gander Radio/Sondrestrom
Radio eller andre relevante radiostationer bl.a. Thule
Airways/Godthdb Radio/Narssarsuaq Radio/Julianehdb
Radiom.fl.

Nar der ikke var flyvning, fungerede flytel egrafisten
som kontormand med div. skrivelser/manedsrapporter i 5
eksemplarer / |gntillasgsrapportering / kryptoregistrering /
dechifrering af kryptosignaler mv. Der var rigeligt at lave.

| Catalinaflyet var 1 HF rx/tx samt langbglge med
cw og am-telefoni samt VHF det gennemgaende kommu-
nikationsmiddd.

C-47 havde 1 HF rx/tx med cw og am-telefoni samt
VHF/UHF.

Med C-54 gik vi ind i krystalstyret HF cw og am-
telefoni, samt stadigvak de gamle rx/tx med cw og am-
telefoni og langbglge med rygantenne (trad) i stedet for
sladheantennen. Desuden 2 stk. VHF og UHF radioer.

Davi fik C-130H flyenei 1975, som afl @ser for C-54
— kom den store udvikling med 400 watt SSB pa 2 stk.
Collins HF rx/tx pa 2 stk. tréd antenner. som gik fraflyets
overkrop bag flightdeck til toppen af sideroret. Desuden 2
stk. VHF og UHF radioer. Denne opgradering gjorde kom-
munikationen meget nemmere, forbindelse til Forbindel-
sesofficeren Thule (FOTAB), Flyvertaktisk Kommandos
signalcenter (Primrose) i Karup, Redningscentraleni Ka-
rup (Rescue Karup), Fléderadio Grennedal (OV C), Fléde-
radio Torshavn (OVL) samt pa cw til Fladeradio Frede-
rikshavn (OVG), og af og til med UdenrigsministerietsHF-
radiostation. Til at begynde med var det ikke meningen at
der skullevageflytelegrafister pAC-130, idet 2tidl. fartgjs-
chefer fraESK 721 havde besggt ThuleAirwaysog spurgt,
om man mistede forbindelsen med US fly over Grgnland
—svaret var negativt (Vi flytelegrafister svarede - de fly-
ver ikke isrecco / eftersggning / fiskeriinspektion i gran-
landske farvande) Sd da ESK 721 fik opgaven med disse
missionstype, blev der etableret en posn. til enflytelegrafist
som efterhanden gik over til at vaae en flyradiooperatar

pagrund af mangel pa personer med telegrafistcertifikat.
Pafiskeriinspektioner blev alletrawlere noteret med posn.
og enten arbejdende eller sgjlende. Samtidig blev der taget
billede af trawlerne — ESK 721 flytelegrafisterne fik 5
Nikon F-1 kamera med bl.a. 200 mm telelinse. Filmene
blev sendt med post til Danmark for fremkaldelse og sa
sendt til Granlandskommando. Sa der kunne godt ga 2-3
uger far GLK havde billederne. De blev brugt til at op-
bygge et billedarkiv af trawlere der fiskedei Granlandske
farvande.

C-130H blev i 2005 udskiftet med 4 stk. C-130J hvor
beszetningen blev reduceret fra 4-5 pa flight deck (cock-
pit) til 2 ogi cargorummet bibeholdes 2-3 —dvs. der blev
sparet personel.

Flyvning pa Nordatlanten var ikke kun med C-54 —
der blev flgjet mange missioner med C-47 til Feggerne,
med transport af personel/gods og fiskeriinspektion rundt
Faargerne. C-47 havde ingen radar, si mal-udpegningen
kom ofte fra radarstationen ,, Polestar“, som ligger pa en
bjergtop lidt nord for Torshavn, med back-up fraOVL pa
cwi/voice.

Jeg var sa heldig at komme med pa 2 turei 1975 og
1976 med C-47 med ski monteret, hvor vi flgj via Feaa-
erneog Island til MestersVig (BGMV) ogi 14 dageflgj vi
depotudlaggning til SiriusfraMestersVig viaDaneborg.

C-47 pamonteret ski

Her vi fik godset, somi 1975 var blevet leveret af en
C-54, som landede pa havisen ved Daneborg. | 1976 var
det en C-130, som leverede godset pa havisen ved Cap
Carl Ritter. Vi flgj sd godset til Sirius hytter op langs ky-
sten—nordligst var gerne Hammeren og Ambolten —langt
nord for Danmarkshavn. Davi med C-47 skiflyet stod pa
havisen (mdlt til minimum 100 cm tyk af os selv med et
handbor) ved Cap Carl Ritter (i 1976 130 cm pga. C-130
leverede godset, her malt af Siriusfupper), forstod jeg hvad
stilhed var. Ligeledes davi landede pasneen paHochstetter
Forland — og fordi vi ikke havde ski pa halehjulet, var vi
sunket ca. ¥2meter ned i sneen. Maotorerne slukkede, god-
set trukket af osi besagningen + en siriusfup ned til Cap
David Gray hytten, kom tilbage og tamkte — hvad nu hvis
motorerneikke vil starte (temp. minus 32) —hvad nu hvis
vi ikke kan komme i kontakt med Mesters Vig, hvor der
var dggnvagt. Da vi havde gravet flyet frit, og startet op



lavede vi et ,racetrack” i den blgde sne, og afsted igen.
Men wau for en stilhed nér alt var slukket. Den gamle HF
radio kerte perfekt. Vi havde en avionic tekniker med begge
gange, og det var guld vaad.

| 1982 fik ESK 721, som afl@sning for de 8 C-47, 3
stk. Gulfstream 111 jetfly (G-111), som var udstyret med 2
v/uhf med frg. fra30 Mhz til 400 Mhz —dvs. nu kunne vi
bl.a. kalde paMaritim VHF samt pejle paden ene og tale
paden anden. HF med frq. fra2 Mhz til 30 Mhz med split-
frg. dvs. tale pa en frg. og lytte pa den anden. HF anten-
nen sad i forreste del af sideroret, og under dérlige radio-
forhold skulle vi bede piloterne lave en stor 360 gr. ven-
ding — sa virkede skroget som en faktor 4. Hvor vi tidli-
gere havde problemer med at komme op i hgjderne for at
undga overisning/turbulens mv., sdvar det muligt at stige
til 45.000 fod, hvor der ikke var ret mange fly. Flyvetiden
DK til Granland blev ogsa reduceret kraftigt — normalen
blev 4 timer — hvor den tidligere havde vaaet meget, me-
get laangere. Ogsd i G-Il var det flytelegrafisten, som
stod for kommunikationen — der var kommet en radio-
fjernskriver (RTTY) i flyet, og cw var bibeholdt. Nar der
skulle fotograferes trawlere, noterede navigataren posn.
og tidspunkt, dette blev skrevet ind pARTTY og ndr der
var ,hul“ til enten OVL (Faagerne) eller OV C (Granland),
blev observationerne sendt. Vejrstof blev mange gange
modtaget pa RTTY fra OVC/OVL eller Primrose (FTK
radiostation) i Karup.

Med tabet af G-111 F-330i 1996 pa grund af det tra-
giske flystyrt ved Vagar Lufthavn pa Feargerne, beslut-
tedeforsvaret at indkebe 3 stk. Challenger 604 (CL-604).

| 1998 fik ESK 721, som afl@sning for de 2 reste-
rende G-111, 3stk. CL-604. Flyenevar meget udskad dtetil
at begynde med, idet alle ssmmenlignede det med G-111,
som var et super multi-rolle fly til alle opgaver, men det
larmede meget og brugte mindst dobbelt sd megen fuel
som CL-604.

CL-604 blev udrustet med side-looking radar til hav-
milj@- og fiskeriinspektion, senere kom en stor 360 grader
radar til under bugen. Konsoller til radar og kommunika-
tionblev sat i flyene, og efter et par & med navigater til at
betjeneradar blev alleflytelegrafister / flyradiooperatarer
uddannet til at vaare radaroperater. | dag er ale flyradio-
operaterer bade i ESK 721 og 722 omskolet og uddannet
som Systemoperatarer.

November 1992 startede jeg pa NATO E3A
Component tramingsskol e, og efter 5 mdr. overtog jeg som
leder af 12 CO’'s (Communications Operator) i Squadron
2 Geilenkirchen. Der var 12 deltagende nationer pa det
tidspunkt — men de eneste 2 lande, der leverede fly-
telegrafister, var USA og Danmark.

Hvad laver en CO pa en moderne flyvende radar-
station? Der var nok at lave, men ikkei den forstand som
arbejdet i ESK 721. PA AWAC flyet har man pre-flight,
hvor alt udstyret checkes sammen med Communications
Tecnician (CT). CO og CT indlasser krypto elektronisk i
radioer, hvor det kraaves, og CO laver en frekvens- og
radioplan over 18 (senere) 23 UHF, 2 VHF og 3 HF ra-
dioer. Hvilke radioer skal Weapons og Surveillance fol-
kene have ifglge den com-plan de har lagt? Under flyv-
ning, som varede standard fra 8-10 timer, med mulighed
for lufttankning, moniteres datalink systemer ved hjedp af
skaame og radioudstyr. Det var vitalt at alle UHF radioer
som Fighter Allocator virker 100% - ofte er der kun se-
kunder til at skifteradioer, hvisdegar i stykker eller mister
kryptokoden. Den eneste kontakt ud af flyet er, nar der pa
HF meldes ON STATION eller OFF STATION, eller der
rekvireres verstof via Geilenkirchen eller fra baserne i
hhv. Norge, Italien og Grakenland. Dader anvendeskale-
luft, kan alt udstyret transmittere uafbrudt — hvor f.eks.
HF i G-l11 kunne transmitterei 3 minutter og hvilei 5 mi-
nutter.

Jeg gik papension i 2006 efter 42 & 8 mdr. i Flyve-
vabnet og 1 & som civil Aeronautical Station Operator pa
Sondrestrom Radio. Flyvetid 13.700 timer.
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En flytelegrafists historie

Folderen

| 1965 sa jeg en folder om ansadtel sesmuligheder i
Flyvevabnet. Mit giefaldt paet billede af en flytelegrafist
i en Catalina. Det var noget for mig - lgnnet uddannelse
og saud og flyve og se verden. Dajeg ville opna de krae:
vede skoleforudsagtninger i 1966 sggte jeg om optagel se
pa uddannelsen og kom til en 4 dages prgve som jeg be-
stod. Der var 24 til preve og vi var fem heldige.

Den 2. februar 1967, kl. 12.00 mgdte jeg sai Jons-
trupl€jren og pabegyndte signal operater uddannel sen. Det
var fjernskriver, strimmellaesning, procedure, hering og
morsning.

Efterhanden som tiden gik, faldt flere og flere fra
haring og morsning og blev malrettet fjernskriveroperaterer.
Jeg huskede billedet fra folderen og spurgte vores lagere
Donnerborg og Lundt om uddannel setil flytelegrafist, , Det
kan De godt glemme, de tager 5 — 6 stykker hver 4 ar, og
i gvrigt er det kun fleden de tager”

Efter 15 maneder var uddannel sen og den afsluttende
preve bestdet. Holdet blev fordelt til deforskelligetjeneste-
der og jeg skulletil signalkontoret pa Flyvestation Skryd-
strup.

Her startede jeg 4. ma 1968 og kom pa vagthold
hvor lederen hed Vagn Aalling. Det meste af tiden gik med
dadsygt fjernskriverarbede og kuni nogen grad radiokom-
munikation. Pa de stille nattevagter sad jeg og lyttede til
flyfrekvenserne og tankerne gled atter hentil billedet i fol-
deren. | Flyvevabnet dengang var der kun to HF radiosta-
tioner, der havde kommunikation med flyene. Nemlig Ka-
rup og Vealase — jeg segte til Veaglase. Den 1. februar
1969 medte jeg i Vaalase, og nu skete der noget.

Her var en dggnbemandet radi ostation, som blev be-
tient af en flytelegrafist pa omgangstjeneste fra de fly-
vende enheder. Her bankede pulsen — en C-47 pa vej til
L uxembourg, | cetrain med et cargo signal, en C-54 pavej
til Narsarsuag som rabte om vejr pa alternativer, da
Narsarsuag var pa vej ned under minima. Jeg havde det
som en fisk i vandet, som assistent pa flyfrekvenserne —
men af og til mattejeg hjad petil med fjernskriverarbejdet.

Civilt radiotelegrafistcertifikat

Sa skete det, rygtet sagde, at der snart var behov for
ny flytelegrafister. For at kunne sgge, var der et krav om,
at ansgger havde civilt radiotel egrafistcertifikat, var befa-
lingsmand samt bestod en kraevende laageundersggel se.
Det gjaldt sa om allerfarst at fa et civilt certifikat. Den-
gang kunne man fa en uddannel se med henblik paat opna
civilt radiotelegrafistcertifikat gennem forsvarets civil-
undervisning. Undervisningen foregik pa L angel andsgades
kaserne i Arhus og bestod af fire gange en uge og efter-
falgende 10 uger med afluttende eksamen. | foraret 1969
startede jeg pa den farste uge, vi var fire fraflyvevabnet,
Keld, Max, Parkmann og jeg. Undervisningen koncentre-

Jesper Djurhuus

rede sig om teknik, procedure, taksering mm, - haring og
morsning havdevi jo paplads,

Na&r vi var i Arhus, boedevi pamissionshotellet Merci
i Ryesgade. | ti ugers perioden indrettede vi os behageligt
pa vearelserne med musikanlasg m.m., vi trak ledning pa
facaden af hotellet mellem voresvaarel ser og satte entone-
generator op. Sdledes kunne vi morsetil hinanden. ,, Skal
vi paFagrgekro—R SU“. Dadet var et missionshotel kunne
vi ikke kabe @ pahotellet, men en dag i november, hvor vi
er pave op med elevatoren, peger Parkmann paet opslag
i elevatoren samtidig med at han prever at fremstamme
noget. De havde faet @l pa hotellet. Vi samledes pa Park-
mands vaael se og ringede efter roomservice, davi matte
fejre, at hotellet havde faet @l. Davi havde faet leveret 15
@, havde vi tarlagt hotellet — men det var der rad for! Sa
blev det december og eksamenstid, eksamen strakte sig
over en uge med et til to fag hver dag. Nar dagen var
overstaet, medtes vi pa Feargekroen i Skolegade og sam-
menhol dt dagens resultater, hvorefter vi vendte tilbage til
hotellet og forberedte ostil nasste fag. Fredagen oprandt,
og vi fik det endelige resultat, Max, Parkmann og jeg var
bestdet og farste sten pa vejen til fllytelegrafist var be-
trédt. Keld dumpede desvaare, men sagte efterfglgende
ind pa officersuddannel sen, som han gennemfaerte.

Flytelegrafistkursus

Farst pa aret 1970 kom sa personel befalingen hvor
man sagte egnede emner til flytelegrafistuddannel sen. Vi
havde desvaare ikke en befalingsmandsuddannel se, men
vi - det vil sige Max, Parkmann og jeg - sagte alligevel og
fik at vide, at safremt vi bestod lasgepreven ogindvilliget i
at gennemfare en befalingsmandsuddannelse efter fly-
telegrafistkurset, kunnevi blive optaget. Det sagdevi selv-
felgelig ja til og kom til leageundersggelse pa Flyve-
medicinskinstitut. Vi var seksder gik til undersggel sen, og
daden var overstéet var vi fem tilbage. Mine tanker faldt
tilbage pa Donnerborg og Lundt udsagn ,, Detager kun5—
6 stykker hvert 4 &“ — nu var jeg en af ,dem*, Da vi



havde bestaet |asgeproven vidste vi, at vi var optaget pa
uddannelsen, og det skulle fgjres. Vagn Aalling, Max,
Parkmann og jeg kerte ind pa den Irske pub pa Radhus-
pladsen for at fejre det. Vi havde dog et lille problem,.|
forbindel se med undersagel sen havde vi faet dryppet no-
get i ginene, der havde indflydelse pa synet. Vagn karte,
og ved fadles hjadp kom vi nogenlunde frem. Det vaaste
var parkeringen, for vi kunne ikke fokusere, men det gik.

Sa oprandt dagen, hvor vi startede pa flytelegrafist-
kursus i Jonstruplejren. Jeg var nu vendt tilbage til den
skole, jeg havde forladt i maj 1968 men pa et lidt andet
niveau. Donnerborg og Lundt hilste pamt pa og forsatte
ellers deres undervisning pa grunduddannelsen. Jeg su-
gede undervisningen til mig, en helt ny verden dbnede sig
for mig. Vi var fem pa holdet, Fisher, Vagn Alling, Max,
Parkmann og jeg. Vi havde det fantastisk godt sammen,
hvor vi stettede og hjalp hinanden, besaetningsanden var
ved at bundfadde sig. Efter 6 maneder var der eksamen
og Vi bestod allefem. Max, Parkmann og jeg skulleimid-
lertid pabefalingsmandsuddannel se, som startedei novem-
ber. Men vi skrev september, der var sdledes noget tid til
vi skulle starte pa befalingsmandsskol en.

»2. Radio"

Nar man havde bestet flytel egrafistkurset, bliver man
kaldt 2. radio”. 2. radioer kunneflyveindenrigsog Skan-
dinavien. For at blive 1. radio skulle man flyve 200 timer
under vejledning af en 1. radio og sluttelig besta et final
check.1. radioer kunneflyve alle ruter samt indgai SAR-
vagten paredningshelikopteren.

| 1970 var flytel egrafisten fast besaetningsmediem pa
aletransport- og redningsflyvninger. Det betad, at jeg blev
sat pabesagningslisteni periodenindtil jeg skulle starte pa
befalingsuddannel se.

Den 30. september 1970 oprandt sa dagen, hvor jeg
skulle deltage i min farste flyvning med en C47 fraVaa-
l@se til Tirstrup og retur. Radiostationen i C47' en bestod
af en HF-sender ART-13 og modtager BC348. Senderen
var med variabel oscillator og variabel antenneafstemning.
Det beted, at ferst skulle frekvensen afstemmes og savar
det antennenstur. Det var ikke problemfrit, flyvningen til
Tirstrup varede ca. 1 time — senderen skulle af stemmes,
antennen tilpasses, der skulle sendes afgangssignal, ind-
hentesvejr og endelig sendeslandingssignal (QAL). Sen-
deren blev indstillet og OWD blev kaldt —men intet svar.
Senderenforsggt indstillet igen, tiden gik, endelig hul igen-
nem og afgangssignal blev sendt. Nu skulle der hentes
ver, opkald OWD —intet svar. Senderen var blevet varm
og skredet i frekvens. Endelig atter hul igennem, men nu
var det lige meget, vi var fremme og kunne selv se hvor-
dan vejret var, men landingssignal blev sendt. Turen retur
gik uden problemer. Dajeg var tilbage blev jeg modtaget
af Max og Parkmann. De havde siddet pa radiostationen
for at hare hvordan min farste tur gik. Jeg blev damt til at
givelandingspilsi klubben.

Den efterfglgende maned flgj jeg fortrinsvis inden-
rigs sammen med en 1. radio pa flytyperne C47, C54 og

en enkelt tur med en Catalina. Men den 28. oktober var
det slut, vi skulle mgde pabefalingsmandsskole. De nasste
6 vintermaneder blev tilbragt pa skolen. Det var koldt at
ligge i bivuak, eksercits, skydebanen og meget mere for
mig ganske uinteressant, for flyene venter. Men det blev
fordr og den 1. mgj var vi feadige og det blev markeret
med en gigantisk fest paTisvildeleje Badehotel .

3.Maj 1971 var jegtilbagei eskadrillen og flgj nogle
faindenrigsturei maj maned, mensjegi juni maned flgj 17
ture - jeg havde nu laat at tune senderen ind.

Siden Hans Hedtoft forlistei 1956 har der vaaret ud-
stationeret et af flyvevabnets fly pa Narsarsuag med he
blik paat udfgre isrekognoscering samt eftersegning. Be-
sagningernevar udstationeret i 3til 5 uger af gangen. Den
lille enhed blev benasevnt L uftgruppe Vest.

For hurtigt at opnd sa mange timer som muligt sam-
men med en 1. radio, havde jeg givet tilsagn om at tage to
udstationeringer i trak, det vil sigefraden 5. juli til den 10.
august.

Sablev det den 5. juli, og vi skulle flyve med N-618,
som var et combifly. Halvdelen af flyet var indrettet som
passagerfly, mens den anden halvdel var til cargo Det var
luksus, at flyve med C54, der var to HF-radioer, en 618S
med automatisk tuning og sa den gamleART 13 og modta-
ger BC348. Endvidere var der en LF senderenhed. Tung
lastet tog vi af fraVaxl@se en degjlig varm sommermorgen.
Afgangssignal blev sendt ogindsamling af vejr pabegynct,
derudover var der forskellige signaler, der blev modtaget.
Cockpittet var indrettet s forrest sad kaptajnen og 2. pi-
lot, mellem dem sad flymaskinisten og efterfalgende sad
telegrafist og navigater. Bagved disse var der en kgje, og
her 14 1. radioen med en lang pind, som han kunne irette-
sadte 2. radioen med, hvis der blev lavet en fejl.

Telegrafistpladsen i C-54, ferste tur til Gragnland

Turen gik nordvest pa, ogindenvi komindi oceanic
area, skulle vi have en clearings fra Iceland. Dette skete
pa 5624 kHz eller 8910 kHz. Der var travit pa frekven-
serne, men med lidt held fik vi vores clearings. Efter 7
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timer og 50 minutter landede vi paK eflavik for refueling.
1. radioen |aate mig hvordan man kom uden om tolden og
direkte ind i den dutyfree. Der blev refueled og efter to
timer var vi atter i luften. Nu begyndte det at knibe med at
fakontakt til Vealase OWD eller Karup OWE pa7 mega,
men pa 9 mega gik det nogenlunde og startsignalet blev
sendt, men savar det ogsa slut. Jeg gik over pa5010 kHz
og Grgnnedal OV C bragede ind. Fralceland fik vi vores
oceanic clearings, vi var nu pavej til Narsarssuag. 1. ra-
dioen sagde, at omlidt vil du udei horisonten se Grgnland
for farste gang, men jeg kanlovedig, at det bliver bestemt
ikke sidste gang. Jeg sd ud af frontvinduet og synet glem-
mer jeg aldrig —i strdlende solskin kunne man ane bjerg-
toppene, der var pudret med sne og det blev smukkere og
smukkere, jo neamere vi kom. — Vi fik vores decent clea-
ring og landedei strélende solskin pa Narsarssuaq efter 3
timersflyvning. Det var nu 12 timer siden vi forlod Vaa-
|@se, saklokken var 21 —nej vi skulletaskke 4 timer frapa
grund af tidsforskel, sa klokken var 17. Vi blev modtaget
af den besagning, vi skulle aflgse, og der blev drukket en
landingsel og givet overlevering pa luftgruppens kontor.
KI. 18 var der spisning i kantinen, som primaat var for
basens medarbejdere, men hvor luftgruppen ogsa hol dt til
ndr de var hjemme. Besagtningen havde hvert sit vagrel se,
og ellersvar der et , militaat opholdsiokale,” der var ind-
rettet som bar, den sdkaldte Catalinabar. 1. radioen havde
vagelset naamest Catalinabaren 2.radioen havde et vee
relse, der samtidig var indrettet som bibliotek.
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, Catalinabaren” bemaak stolen til venstre og
praestekraven samt uniformsaamet over baren

Catalinabaren andede of festlig flyveratmosfaare. Over
baren hang forskellige souvenirers fra gesster, der havde
besagt baren, en praestekrave, uniformssamet fraen over-
lage fra savaanet et par trusser fra en kendt skuespiller
0g mange andre ting, som tegner et billede af, at det be-
stemt ikke er trist at vage til fest her. Der var ogsa for-
skellig regler, som nye besagningsmedlemmer ikke kendite,
men som vi sdsandelig blev bekendt med. Der var bl.a. en
gammel navigaterstol fraen catalina. Satte man sig i sto-
len, erfarede jeg, skulle man drikke al det der blev serve-
ret, der var jo sikkerhedsbadte pa stolen, saman faldt ikke
ud — det var ogsa ngdvendigt.

Allerede naeste morgen var det af sted pa isrecco.

Afgangssignal til OV C pa5010 og ,, operations normal“ til
AFIS hvert 20. minut via kystradiostationerne, samtidig
indsamlevejr. Kunnevi kommentilbagetil NAB?Og hvor-
dan savejret ud paalternativ landingsplads?

Naeste dag var der ikke planlagt flyvning, sdder blev
holdt enlillevelkomstmik i Catalinabaren. Samtidig kunne
man antyde, at nordlyset knitrede pa himmelen. Besagnin-
gen var som en stor familie, der stettede og hjalp hinan-
den, flyvning, fest og farver, — dette var livet!

Om morgenen kom der imidlertid en SAR-mission
pa gstkysten ,,En mand i kajak fra Kap Dan var savnet”.
Afsted det gik, men der havde vaget kraftigt nordlys, sa
derefleksionerendelag var ikke umiddel bare anvendelige,
sadet var i gang med langbelge pa 425 kHz til OVC. Sa
blev al trafikken afviklet her indtil HF en atter kunne bru-
ges.

Der er mange historier og flyvninger, der kan beret-
tes om fra Luftgruppe Vest, som vil fylde en bog, selvom
noget blev dlettet af censuren. Man skal taanke p4, at told,
politi- og militeamyndigheden stort set blev varetaget af
luftgruppen — ,Det var i de bedste haander”

En lille historie skal der dog vagre plads til. Pamin
farste udstationering i luftgruppe vagnede jeg tidligt en
pragtfuld sommermorgen pa NAB ved nogle brag fra
catalinabaren. Jeg gik straks derhen, for havde vi faet
ubudne gaester? -men nej flymaskinisten stod alene og
kastede flasker ned mod et grenl andsbillede pa endevaay-
gen. Jeg taankte,, Nadet er nok sddan man ger efter mange
ars udstationeringer”. Jeg stettede selvfalgelig op og tog
en tom flaskefor at kaste den mod billedet — men jeg blev
stoppet af maskinisten: ,, Radio, Du skal tage danskvand —
det lyder bedst og sa far vi dem udryddet”.

| december 1971 havdejeg min anden udstationering
i luftgruppen som 2. radio. Jeg begyndte at have timer nok
som 2, radiotil at blive 1.radio.

Sidst i 1971 begyndte jeg at flyve pa S-61 rednings-
helikopter ved skoleflyvninger, transport m.m. Den 17. ja-
nuar 1972 blev jeg ringet op fra ESK722, om jeg kunne
tage en SAR-mission. Jeg kunne meddelejeg stadig var 2,
radio og ikke godkendt til SAR-missioner. Men det var
lige meget, for der skulle bruges besagninger. Kort efter
madte jeg i 722 og med U.279 gik turen til Nordsgen —
Maask Fighter var forsvundet med hele bessgningen. Sam-
men med fire andre S-61’ er gennemsggte vi omradet, men
uden held. Davi landedetilbagei Vaalagse havde vi flgjet
10 timer og 5 minutter.

, 1. Radio“ og vagt pa redningshelikopteren

| april 1972 var jeg igennem final check og blev 1.
radio. Det betad, at jeg nu kunneindgai vagt parednings-
helikopteren —og farste vagt var i Skrydstrup den 18 april
1972 — det var fem & og tre maneder siden jeg var gaet
ind gennem porten til Jonstruplejren.

SAR-vagterne var noget helt specielt. Vagterne i
Alborg og Skrydstrup gik fra mandag morgen til fredag
morgen og modsat i week’” enderne. Dagnet rundt skulle
vi vagreklar til hurtig udrykning, ligesom pa en brandsta-



tion. SAR-vagten levede sammen som en stor familie. Der
var bestemte rutiner f.eks. om morgenen, flymaskinist og
flyredder klargjorte og eftersa flyet, 2. piloten hentede
morgenbrad og sergede sammen med telegrafisten for
morgenmad — stegt bacon og speglagy, som skulle vaae
saligtilberedt til deforskelligei besagningen. Imens det
foregik, tamkte kaptajnen tanker. En dag blev 2. piloten
sendt retur til bageren, da kaptajnen fandt der var for
mange store lufthuller i franskbredet — kaptajnen var ud-
dannet bager!

Nytarsaften 1976 hjemkommet efter en rednings-
mission i Nordsgen, 13 personer evakueret fra
Maarsk Explorer

| den efterfalgende periode flyver jeg i en periode
bade patransportflyene og redningshelikopteren. Den 30.
januar 1977 flyver jeg den sidste flyvning med C-54 rundt
til alle flyvestationerne som farwell flight, idet den skulle
udfasestil fordel for C-130'en

Men mit hjerte |4 hos redningshelikopterne, s jeg
segte at blive pa disse. Men den 16. februar 1979 stop-
pede eventyret, idet jeg blev beordret til tjeneste pa
transportflyene. Den sidste redningsmission, hvisman kan
kalde den det, var eftersggning den 15. februar 1979 efter
flere fiskekuttere fra Thorsminde, der var forsvundet — vi
fandt desvaare ikke noget. Jeg sluttede med nassten 1000
timer pAS-61’ en og 156 redningsmissioner.

Overfart til transportflyene og ingeniar studiet

Men transportflyene kaldte, nu med C-130 — hurti-
gere og hgjere. Her havde jeg mange oplevel ser og udsta-
tioneringer i Luftgruppe Vest, som nu var flyttet til Sdr.
Strgmfjord. Besagtningerne var sort set de samme som pa
C-54, sadet var bestemt ikke kedeligt — men pa ,, Strem-
men“ var der lidt mere ordnedeforhold, bl.a. var der politi
—det var vi ikke vandt til!

Ud over Grenland flgj vi pa Mellemesten og Ame-
rika. Det betad, at frekvenskortet med solpletter kom frem.
Vi havde nu faet frekvenser pa 11 og 15 mHz, sa det var
naesten altid muligt at fakontakt hjemover pAUSB. Ellers
et par slag pa ngglen til OVG eller Lyngby radio, sa var
der forbindelse. Jeg kan erindre, at vi havde behov for
kontakt hjemover, da vi havde punkteret et hovedhjul i

Washington. Jeg fik kontakt til LY RA og komind palisten
efter et Magsk skib —men det var lidt uvant for LYRA at
hare kald fra et fly pa HF,

Damin kontrakt med Flyvevabnet var tidsbegramset
til jeg blev 35 ar, méttejeg begynde at sgge nye udfordrin-
ger. Nar Kontrakten var tidsbegramset, kunne man vadge
en uddannelse hvis lamge var bestemt af, hvor mange &
man havde gjort tjeneste. Jeg havde 3,5 &r til min radig-
hed. Safaldt tankerne pa redningshelikopteren og her var
en prarellel til brandvaesenet — sdjeg vagte at laesettil in-
genigr med specialeindenfor brandteknik.

Det betgd at ndr de andre pa ingenigrstudiet holdt
sommer- og juleferie, métte jeg ud at flyve, sd det blev til
sommer og jul i luftgruppen pa,, Strammen’

| januar 1982 blev Gulfstream’ en indfaset — det var
luksus, 2 HF, 2 U/VHF, fjernskriver, selcall m.m. Vi flgj
med 85% af lydens hastighed i 45.000 fod, ndr vi atsa
ikke sneg oslavt over havet pafiskeriinspektion. Tankerne
gik tilbagetil min farste tur med C-54’entil Granland, nu
tog det knapt 4 timer til Sdr. Strem.

Den 30 juli 1982 flgj jeg farwell med C-47"en — vi
flgj 4fly i formation rundt til flyvestationerne. Mensvi flgj,
sendte jeg ,,C.47 ens svanesang” til ale flyvestationerne
og selvfglgelig patelegrafi. Efter rundturen landede vi til
sidsti Vaalgse, hvor vi drak graval.

C-47 svanesang sendes pa telegrafi under flyets
sidste tur i Flyvevabnet

I juni 1985 dimitterede jeg som ingenigr. Imidlertid
var jeg i mellemtiden blevet fastansat i Flyvevabnet til jeg
blev 60 ar, og samtidig havde jeg faet mulighed for at stu-
deretil ingenigr - hvad kunne jeg forlange mere. Jeg rin-
gedetil eskadrillen og fortalte, at nu var jeg blevet faadig
somingeni@r —,, godt du ringer, for du har meldt digfrivillig
til at flyve nadhjadp i Sudan* —,, Jeg har sku ikke meldt
mig frivilligt*. Naeste morgen var vi til mgde hos Rede
Kors pa @sterbro, hvor vi blev brieifed om opgaven og
forholdenei Sudan —vi skulle flyve ngdhjadp fra Kartum
til Dafuromradet. 11. juli 1985 gik turen med en C.130ttil
Kartum viaCypern. Vi var to flytel egrafister, sdledesat vi
kunne skiftestil at flyve og passe en radiostation, som vi
havde etableret i en bygning ved startbanen.. Fra radio-
stationen hold vi kontakt till vores C-130 samt hjemover,
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og igen métte vi bruge ngglen, n&r det kneb med USB.
Men hele operationen er en historiefor sig selv, bl.a. hvor-
danvi fik spiritusind i et meget muslimsk land.

To besagninger som midlertidig Redekors delegater

| et arstid passede jeg mine flyvninger og udstatio-
neringer samtidig med jeg var radgivende ingenigr. | f-
terdret 1986 sggte jeg en stilling ved Sallergd Brandvae
sen og blev ansat som vicebrandinspektar 1. november
1986. Imidlertid kunne jeg ferst forlade Flyvevabnet ved
udgangen af 1986, jeg havde saledes to ful dtidsjob samti-
dig med jeg var timelagrer pa ingenigrhgjskolen — sa det
var lidt af et puslespil.

Pad ¥

% .

Radiooperatarens plads i Golfstream G-3.
Bemagk at morsengglen er der stadig

Den 17. december 1986 landede jeg for sidste gang
med G-3, F249, og kunne noteretotal 4.026:20 flyvetimer
og naesten 20 & i Flyvevabnet —jeg har haft mange ople-
velser og er taknemmelig for det, som Flyvevabnet har
givet mig.

Efterskrift

| oktober blev jeg udnaevnt till brandinspekter og ef-
terfalgende beredskabschef. Efter 29 & ved brandvaese-
net gik jeg pa pension i december 2015. | 2016 begyndte
jeg at flyveigen hos DC-3 vennerne med ex. Flyvevabnet
C-47 k-682, det fly som jeg flgi min ferste tur i som fly-
telegrafist i 1970 — saringen er sluttet efter 46 ar.



Et tilbageblik p&
AFIlS-omradet

AFIS-omradet er det sidst tilkomne blandt
Radiotelegrafistforeningen af 1917's overenskomst-
omrader. Farst i oktober 1987 lykkedes det med RAF's
hjedp at fategnet en overenskomst for AFI S-operatgrerne
pa Granland ved forhandlinger mellem RAF ved Forret-
ningsferer Bgje Larsen og Det Offentlige Aftalensevn for
Grgnland ved den , skrappe” chefforhandler Karen
Mogensen.

Indtil da havde en del af osi op mod 10 ar vaet
medlemmer af FPU (Flyvebranchens Personale Union),
som pa davaaende tidpunkt havde overenskomst med
AFIS-operatgrernel Danmark og med Flyveinformations-
operatgrerne under Statens L uftfartsvaesen i Sdr. Strem-
fjord, uden at opndoverenskomst. AFIS-opereratgrernei
Narsarsuaq (heriblandt undertegnede) var ansat af Gran-
lands Tekniske Organisation pa et sdkaldt medhad per-
regulativ under Ministeriet for Grgnland, som de fleste
udsendte ansatte i Narsarsuag var ansat pa. AFlS-opera-
tererne i Nuuk og Ilulissat var ansat pa kontrakter under
Kongelig Gragnlandske Handel (senere KNI) og AFI S-ope-
ratgrerne i Kulusuk og Mestervig farst under Statens
L uftfartsveesen og senere Ministeriet for Grgnland og da
dette blev nedlagt under Forsvarsministeriet. | Constable
Pynt drev Greenland Air Charter AFIS-tjenesten pa 1:1
vilkar (30 dages arbejde og 30 dage fri). Farst ved davee
rende AFIS-operatgr og nuvaaende Driftsdirekter i
Mittarfegarfiit/Grenlands Lufthavne Niels Grosens kon-
takt til RAF lykkedes det til sidst at fa Det OffenligeAfta-
lenaavn med pa at tegne overenskomst for omradet. Dette
dog ferst efter at sygdom havde haerget voldsomt blandt
de grenlandske AFI S-operatarer, hvorved mange flyvnin-
ger, herunder Danmarksforbindelsen med DC-8'er til
Narsarsuag matte aflyses. En betingelse for at man ville
forhandle overenskomst med os var desuden, at vi skulle
frasige os strejkeretten.

Men hvad er dette AFIS sa for en starrelse? Nogle
synes kanske det smager lidt af humane udstedningsgas-
ser eller som en fisi en hornlygte. Rent faktisk er det
samaand bare en forkortelse af det engelske Aerodrome
Flight Information Serviceeller padansk Flyvepladsflyve-
informationstjeneste med en definition som hedder: En
tjeneste, der har til opgave at give rad og oplysninger
af betydning for flyvningers sikre og effektive udfe-
relse (for flyvepladstrafik). | praksis gar , arbejdet* ud
paat siddeog,, smalltalke” lidt omvind og ver, fortadleom
andre flyvemaskiner i omrédet og om is og sne pa lan-
dingsbanen etc. paen radio med nogle piloter, som tilfad-
digvis har fundet frem til vores radiofrekvens og kan lide
at at here sig selv snakke.

Naja, og salaver vi ogsa vejrrapporter og ,, briefer
piloter omvind og ver, hjadper dem med at udfaadigeflyve-
planer og afsender disse, samt andre luftfartsmeldinger
via et snedigt luftfartsmeldesystem kaldet AFTN
(Aeronautical Fixed Telecommunication Network) med
hvilket man kan sende rel evante oplysninger til alverdens
flyvepladser og luftfartstjenester. Nar vi taler hastigheder
pakommunikationshjedpemidler i vore dage sataler vi jo
om megabits pr sekund. Ej sdi de,,go’ egamle” dage. Nej,
dels var forbindelserne vi havde til radighed analoge og
prassterede en hastighed pa 50 baud eller 50 bits pr. se-
kund. Nogle af jer kan maske huske de modems vi benyt-
tedetil at komme painternettet med i detsvorden og som
prassterede ikke mindre end 28 kil obits per sekund (28.000)
eller atsa ca 500 gange hurtigere end vores daveaende
fjernskriverforfindel ser luntede af sted med. Y dermerevar
vores linier simplex, hvilket betad, at hvis vi modtog et
telegram, sd kunne vi ikke samtidig sende og matte vente
til det modtagne telegram var afsluttet. Sa var det med at
handle hurtigt, hvis man ikke var optaget af samtidig fly-
kommunikation, og faafsendt sinflyveplan eller andet, som
man mgjsommeligt havde siddet og skrevet pa , punche-
maskinen“, som var den fjernskriver, som man benyttede
til at skrive den hulstrimmel, som sd kunne sadtes i den
direkte linie til Comcentret i Sdr. Stremfjord for videre-
transmission ud i verden. Dedage, hvor der var Danmarks-
flyver til Kastup eller Flyvevabnet havdeflyvninger til Fly-
vestation Vaalgse (mellem venner Verstation Flyvel gse)
eller andre danske flyvestationer, ja sa bestilte vores me-
teorolog en ordentlig omgang vejr i vejrdatabasen i Dan-
mark, hvorved der kunne ga op til 20 minutter inden alt
vejret for nordatlanten og nordeuropa var tikket ind og vi
kunne komme til at sende et telegram. Dog var der en
gramse patelegrammerslamgde, sa der kom nogle ophold
i vejrstrgmmen, hvor man sdigen kunne komme af med et
eget telegram. Men at hvad der vedrerte heliporte og
Julianehab Flyradio samt I scentralen, matte vi kalde op pa
telex med opkald til hver enkelt station viaet 5-cifret num-
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., Tarnet* (nuvaaende Blue Ice Café) i slutningen
af 70'erne. Flyradio t.h. og reserve radio t.v. samt
InterCom til Brand- og redning samt tankmand.
@verst t.v. visning af udenders temperatur

Arbejdspositionen i AFIS. Yderst t.v. AFTN-linien til
Com Centre i Sdr. Sramfjord. T.h. for denne Flylog
Omnibus hvor telegrafisterne pa Julianehab Radio
skrev deres kommunikation med flyene. Under
bordet monitor til flyvepladsen radiofyr. Over denne
det vigtige arbejdsredskab blyantspidseren

Telex-maskinen. T.h. Met-omnibussen, hvor pa man
modtog vejrrapporter. Ovenpa denne ligger balloner
til maling af skyhgjde

Fra venstré » punche-maskine" , AFTN-linie og
Flylog.

Vindskriver, visning af udendarstemperatur,
alarmtelefon, sirenetryk m.v.

Mufax til modtagelse af vejrkort. Den tilhgrende
kortbglgeradio er ikke med pa billedet



mer, altsd rundsprede den samme strimmel med flyveplan
eller afgangsmelding. det tog ligesom lidt tid i.f.t. nu om
dage, hvor det samme med computer hjadp kan klares pa
et par sekunder.

Og ja, savar det det med vejrrapporterne, hvor vi nu
om dage fér praesenteret alle data om vind, sigtbarhed,
skyer, temperatur og tryk m.v. pa et sdkaldt
metpraesentationssystem. | de dagefik vi kun prassenteret
vinden paet rundt,ana ogt instrument og métte selv i hove-
det og med hjedp fravindskriveren, som sad placeret lidt
ude af syne, regne osfremtil en gennemsnitsvaardi og evt.
vindstad. Denne vindskriver var i starten af en type med
en skrivend med en lille skal hvori skulle fyldes blak ca.
hver tredie dag. Det kunne godt svine ndr det blaeste or-
kan. Senere fik vi een som skrev med en elektromagne-
tisk ndl. Dennevindskriver kostede den nette sum af 24.000
kr., hvilket var hvad en FIAT 127 incl. danske afgifter ko-
stede pa davasrende tidspunkt. Desuden havde vi en ca.
temperatur praesenteret, men hver time métte man en tur
ud til termometerhytten, sdkaldte engelske hytte, for at
afleese den ngjagtige temperatur og sdind og udregne en
dugpunktstemperatur. Hver tredie time var det sa synop-
tid, synopper vaaende en mere udferlig vejrrapport, ude-
lukkende bestaende af kodetal, og som er mere til
meteorologernes brug, ikke sdmeget til luftfarten som s&
dan. Hver 6. time skulle dugpunktstemperaturen veae mere
ngjagtig end ved brug af det timelige harhygrometer, og
derfor skulle man ud i hytten og tragkke aspiration-
psykrometret op, efter at havefugten,, sokken®, et lille stof-
stykke pasat psykrometeret. Na dette sa havde kert og
trukket luft forbi ,, sokken® i ca. 5 minutter, matte man ud
til hyttenigen og aflsese det ,, véde termometer samt mini-
mum og maksimum termometre og udregne dugpunkt-
temperaturen og indsedte alle datai kodeform incl. vind,
sigtbarhed, vejr, skyer, temperatur, dugpunktstemperatur,
lufttryk, vejret i den sidstetime samt siden sidste synop og
evt. vindsted siden sidst. Alle disse data s nedskrevet
somtal i et skemaog derefter sendt via hulstrimmel sender
pa AFTN. Derefter sad sa en stakkels vejrobservater el-
ler meteorolog og plottede oplysningerne pa et kort med
ale vejrstationerne pa, og meteorologerne rundt i verden
kunne sa derudfra tegne et kort med hgjtryk, lavtryk og
fronter. Skyhgjdemaler havde vi ikke, men métte bedemme
skyhgjde ud frafjeldene omkring og ud fraerfaring. Dog
havde vi ogsa en brintflaske liggende under verandaen,
som man kunnefylde en ballon fraog havde sanogle vasgte,
hvormed man kunne beregne stigehastigheden pa ballo-
nen, nar der var ligevasgt mellem lod og opdrift. Sdud og
dlippe ballonen og tage tid med et stopur til ballonen for-
svandt i skyerne. Ud fra tiden dette havde taget havde
man sden ngjagtig skyhgjde. Lufttrykket fik vi naturligvis
heller ikke praesenteret, men métte med jaevne mellemrum
hen til kviksalvsbarometret og aflsese dette og derefter ud
fraindenders- og udendarstemperatur foretage nogle ud-
regninger og findefremtil trykket reduceret til havetsover-
flade. Detteer vigtigt, daflyeneindstliller deres hgjdema-
ler efter dette tryk. Barometret maikke sidde paen yder-

vagg ah.t. temperaturngjagtighed, s vores i Narsarsuaq
sad paen skillevagg og vendte mod nordvest. Tabellernetil
omregning af trykket gik til en indetemperatur pa 35 gra-
der, men hvisman ikke lige var opmaaksom padet en sen
sommerdag, og fik trukket gardinerne for, sa stod solen
farst pa aftenen direkte ind pa barometrets termometer,
og temperaturen kunne sa vise over 40 grader. Sa matte
man til at gadtelidt. Vi havdejo ikke noget tarn dengang.
Men et endelokalei det gamle amerikanske hovedkvarter,
gjorde det ud for AFIS-lokalet. Det betad imidlertid, at vi
kun havde oversigt over 2/3 af landingsbanen og ingen
oversigt over rullevgie og forplads med flyparkeringspl adser.

AFlS-operatgrens arbejde bestod desuden i at lave
baneinspektioner, og herunder om vinteren at bestemme
arten af og male forekomst af sne og is samt foretage
bremsemalinger. Som ene mand pa pinden havde man derfor
nok at setil. Nar nogle af mineyngrekolleger derfor af og
til siger at de har haft travlt, kan jeg ikke i mit stille sind
undgaat teanke, at devist ikke helt ved hvad travlt er (und-
skyld kagekolleger!).

Pavores nattevagter, hvor man bl.a. skullelave vejr-
rapporter, havde man endvidere den ekstratjans, at mod-
tage vejrkort fraHalifax i Canada og Bracknell i England
paen sdkaldt Mufax. Det var en , tegnemaskine® tilkoblet
en kortbglgemodtager. Radiobglgerne kunne svinge me-
get afhaangigt af vejrsituationen og atmosfagiske forstyr-
relser, sddet gjaldt om at forsgge sig frem indtil man fandt
en brugbar frekvens. Disse kort 1asd klar til ndr meteoro-
logen madte pa arbejde om morgenen, sa han kunne bruge
demtil sine prognoser.

Igennem mine 40 & som AFIS- og FIC-operatar har
der naturligvis vaaet mange haandelser, hvor af de fleste
heldigvis er endt godt. Specielt i areneinden GPS (Satelit
navigation) blev standardudstyr, ogsai sméafly som kryd-
sede Atlanten, kom disse sméfly ofte ud af kurs og fik
brugt mere braandstof end beregnet eller Igbind i darligt
vejr eller modvind. Nogle endte deres dage i en vad kold
grav i Nordatlanten, andrei en kollission med et grenlandsk
fjeld eller den utilgivende indlandsis. Jeg har valgt kun at
fortadle nogle fa historier af den slags som endte heldigt.

Den farste ngdlanding, jeg var involveret i, skete d.
1. december 1978. Dengang var der allerede tyk is pa
fjorden, som leder ind til Narsarsuag. Og isen var daekket
af sne. Vejret den morgen og hele resten af dagen var
snevejr og for darligt til flyvning. Men enlilleeenmotorers
Mooney skulle abolut forsgge sig med at flyve fra Goose
bay i Canada til Narsarsuag. Vi forsggte dagen igennem
at fa ham til returnere eler at flyve til Sdr. Stramfjord i
stedet for (Nuuk Lufthavn dbnede ferst aret efter). Men
manden ville ikke lytte og fortsatte ufortradent. Han for-
segte at flyvelavt ind igennem fjorden medens det sd smét
begyndte at blive markt. Vi havde ikke banelys dengang,
men vores brandfolk métte sadte batteridrevne lygter ud
langs banekanten med 60 meters mellemrum ved ngd-
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Den forulykkede Mooney pa fjordisen nogle dage
efter ngdlandingen. Sneen er blaest vak af en Fghn-
storm. Flyet blev trukket ind pa land, men efter en ny
orkan bleeste det sd vidt huskes atter ud i fjorden og
sank

situationer. Vi placerede ogsa en skumtender pa hver side
af banetaasklen med lygter og projektarer rettet ud over
fjorden som hjedp. Flyet var pa Julianehdbs frekvensindtil
han var meget ted pa Narsarsuag. Han var i ,,white out
conditions’ p.g.a. snevejret og sneen paisen, sa at var
barehvidti hvidt og visuel navigation ekstremt vanskelig,
sa han har nok vaaret sd optaget af denne at han glemte at
skifte frekvenstil Narsarsuag. En strandet svensk besad-
ning paenlille Cessna 337 opholdt sig pAAFIS, men blev
nu kert op til forpladsen for at starte deres maskine op og
forsgge at kalde ham og fa ham til at skifte frekvens, da
Julianehdb Radio havde mistet forbindelsen og AFIS kun
kunne lytte med og ikke sende. Det var dog for sent. Ra-
dioen blev stille og vi skulle til at organisere en eftersgg-
ning. Men pludselig efter en 20 minutterstid, blev vi kaldt
op af brandfolkene, at en snescooter var pavej med den
tyske pilot. Vores nuvagende [ufthavnschefs broder havde
fra deres foraddres fareholdersted lidt ude i fjorden hert
og set flyet ramme isen og var kert ud for at hjadpe. Lidt
efter kom piloten saind pa AFIS-kontoret med flaange i
panden og bl odet | gbende ned over ansigtet. Vores meteo-
rolog startede med at overfuse ham, fordi han ikke var
vendt om. Men vi fandt det dog mereformalstjenligt, at fa
ham ned pa sygeplejesationen og blive lappet sammen.
Han fik et vezrelse ved siden af sygeplejestationen og var
under observation for hjernerystelse. | 1gbet af nattenville
sygeplejersken tilse ham. Hun bankede pa og der blev
straks noget tumult pa vaarel set og hun kunne here deren
til toilettet gdop ogi. Det viste sig nu at piloten ved tidli-
gere mellemlandinger i Narsarsuaqg havde faet et godt gje
til een af kekkenpigerne pa hotellet og havde aftalt med
hende at komme og besgge hende igen den dag. Deraf
modviljen mod at flyve andetsteds hen. Den fglgende af -
ten om lardagen madte jeg ham sdi bareni Klubben drik-
kende gl med hovedet viklet ind i forbindinger. Han kom-
mer igvrigt stadig engang imellem igennem Narsarsuag
og er faktisk Juraprofessor, hvilket gar over min forstand,

men det er maske let at blive i Tyskland. Tysk TV2 ZDF
lavede for mange & siden en sakaldt dokumentar med
manden der hedder ,, Die Erbe Lindbergh’s* som handler
om en faagepilots eventyr, og som bl.a. blev optaget i
Narsarsuag og hvor een af mine tidligere kolleger og vo-
res davaaende Lufthavnschef samt en rengeringspige
medvirkede.

Og sa har jeg valgt nogle haandelser fra sommeren
1981.

Nogle vanvittige franskmaand havde arrangeret et
transatlantisk air race som de kaldte Air Transat 81. Det
gik ud pa at flyve fra Paristil NewYork og retur hurtigst
muligtinden for fireforskelligefly klasser. Der var ca. 65
tilmeldtefly af mangeforskelligetyper. Bl.a. deltog Ferraris
franske Formel 1 karer Didier Pironi i en gammel ameri-
kansk B-26 bombemaskine fra2. Verdenskrig, hvor bom-
bernei bomberummet var erstattet af ekstra benzintanke,
sdledes at turen over atlanten kunne geres non-stop. Som
passioneret Ferrari fan havde jeg ellers gerne set ham
komme ind og udfylde en flyveplan og sende ham afsted
igen. Aret efter kerte han under en overhaling af en Wil-
liams racer desveare Ferrarien op i enden paAlain Prost’
Renault og smadrede begge sine ben sd han aldrig kom il
at kere F-1igen. Dahanigen kunne gaslog han sigistedet
pa speedbads race til havs og omkom sammen med to
andrei enulykkeudfor Isle of Wighti 1987, hvor deramte
en bglge fra en olietanker. En anden kendt deltager i Air
Transat var Sigrid ,, Siggi* Sikorsky, svigerdatter til Igor
Sikorsky, ham med Sikorsky helikopterne. Racet startede
i begyndelsen af juni under The Paris Air Show fra Le
Bourget lufthavnen, som var den flyveplads hvor Charles
Lindbergh landedei 1927 efter sin flyvetur som den ferste
over Atlanten. | USA var landingslufthavnen Sikorsky
Memorial Airport, Bridgeport, Connecticut.

Af de ca 65 fly fra 15 nationer gennemfarte kun
omtrent halvdelen. Nogle fik overisning, andre tekniske
problemer Et fly métte ledes ind til Shannon Lufthavn af
redningshelikopter, et andet ngdlandede pa en @ ud for
Skotland, 10 strandede i Gregnland (Bl.a. i Narsarsuaq)
p.g.a. darligt vejr .Savidt jeg husker havde vi 31 af dem
igennem Narsarsuag. Et enkelt fly var taget afsted fra
Gander pa New Foundland mod Paris med benzin til 17
timersflyvning, menforsvandt i havet ud for Skotland med
deto ombord og blev aldrig fundet.

Arranggrerne havde stationeret tre mand i
Narsarsuag, en lasge, en mekaniker samt en fransk flyve-
leder fraMarseille, som befandt sig i AFIS kontoret under
heleforlabet, Han skulle bl.a. sgrge for, at AFIS-operata-
ren pa telex sendte meldinger til 1absledelsen om starter
og landinger m.v. (man havde bl.a. forspurgt, om det var
muligt for os at sende landings- og startmeldinger med
sekunders ngjagtighed. Det var det dog ikke).

Men nutil lidt historier. | dedagelavi med lave skyer,
som besvaaliggjorde flyvningerne.Padagen med defleste
ankomster havde vi f.eks tre ngdsituationer p.g.a. at sky-
erne gjorde indflyvning umulig, og flyene métte flyve til



aternativ lufthavn. Veret i Nuuk/Godthab var taget og
samtidig var der problemer med Localizeren (et
indflyvningshjadpemiddel) som faldt ud heletiden. Eet af
flyeneville dog alligevel forsgge landing dér, dadeikke
havde braadstof nok til at n& Sdr. Stremfjord. Det lykke-
des teleteknikeren at holde localizeren i drift ved at stai
hytten med udstyret og genstarte den hver gang den fal dt
ud. Og flyet landede og var teg paat kereind i hytten for
enden af banen. Et andet fly ndede til Sdr. Stramfjord pa
de sidste dréber, medens det sidsteikke havde nok braand-
stof og métte sikkerhedslande paenlilleinterimistisk grus-
banei Paradisdalen et stykke sydvest for Sdr. Stremfjord.
Den dervagendeflyveklub flgj efterfa gende benzin ud til
dem, s de kunne komme derfra. Den franske flyveleder
havde muligvisikke shmegen geografisk indsigt, for han
sammensatte et telegram, som jeg skulle sende pa telex
som lgd noget i retning af , Flyet nedlandet pa en glet-
scher i Grgnland omgivet af pingviner”. Det skal bemaa-
kes at |gbets logo uvist af hvilken grund var en pingvin
ifart laeder flyverhjelm.

Samme dags aften eller muligvis naeste dag 13 sky-
erne stadig lavt over Narsarsuag og en Fairchild-Hiller
FH-227 (en licensbygget og forlamget udgave af en Fok-
ker 27, med pladstil 52 passagerer med en fransk besad-
ning, somintet havde med air racet at gere, paenleverings-
flyvning (sdkaldt faargeflyvning) uden passagerer kom i
vanskeligheder, da de ikke kunne finde ned gennem sky-
erne. Det endte med at ,,vores* Sikorsky S-61 helikopter
blev anmodet om assistance for at hjadpe dem ned. Jeg
lader farst mekanikeren pa S-61'en Bent W. berette om
sin oplevelse af haandel sen. Og derefter Niels Skaerlund,
som var den ene af piloterne.

Bent W:

Den dag var der et kraftigt skydaskke, hvilket for-
hindredeflyet i at finde ned. Paet tidspunkt i ndser fransk-
maandene at situationen, med nassten tomme tanke, er
uholdbar og beder om hjadp. Maskinen befinder sig da
inde over isen, uden at vaare helt klar over positionen. Da
vi kommer i luften, er det gennem et lille hul i skyerne
inde over bragen. Over isen finder vi at maskinen befinder
sig for langt syd pa, og manu bruge kostbare draber pa at
natil hullet over bragen. Det vil sige, det hul der engang
var i skyerne, eksisterer nu ikke laangere.

Det villenok vaaemuligt at landeinde paisen, og ga
derfra, men dette ville vaae den sidste udvej.

Vi havde nu franskmanden kobl et bag pd S-61"eren,
og segte en vej ud af situationen. Med eet sA Niels, gen-
nem et lille hul i skyerne, fjeld og lidt vand. Det store
lokalkendskab sagde ham, at dette var Motzfeldts Sg.
Franskmaandene blev spurgt omdevillevagei stand il at
falge os ned gennem hullet, hvilket de bekradtede.

Gennem det bageste venstre vindue kunne jeg se, at
maskinen fulgte efter os.

Det syn, der madte F227 besagningen, var en sg
omkranset af fjelde, der ndede op i det tadte lave sky-
dakke, og ikke lige et godt sted at skulle lande. Nu var

fuel situationen alarmerende, og franske stemmer afslg-
redetydeligt den pressede situation. Niels havde taget den
ansvarsfulde beslutning at guide dem ned til M ozfel dts Sg,
og derfra low level ud gennem Sorte Elv. Nu er vi der
snart, det er lige om hjarnet til hgjre, og nu er der til bero-
ligelseblevet lidt grant. Den franske stemme blev nu gan-
ske normal igen.

Ude over fjorden og banking right for baneenden
standsede venstre motor grundet fuelmangel.

Den ene af de franske piloter métte absolut ringe til
fruen hjemme i Bretagne. Der var fadsel sdag, og om han
ikkeringede hjem, villefruen blot blive meget urolig. Se-
nere har hun nok faet kendskab til dagens haandelse.

Niels Skaalund og UIf Larsson tog et ansvar pasig
den dag.

Jeg ved at haandelsen var kendt i kredse hvor 1.P
boede, idet jeg seneretraf piloternefrato franske T-33"ere
pavej til Mellem-Amerika (solgt som skolefly). Dekunne
fortadleat 1.Pblev skilt, men dette har nok intet med haan-
delsen at gare, men er kun tilfgjet her for at bekradte, at
det er enlilleverden vi lever i.

Niels Skarlund:

FH227, Grent er sundt for ginene !!!

Det forste jeg kan huske om missionen er, at da vi
taxi’er ud til banen, kan vi ikke se over fjorden
p.g.alavthaangende skyer, medens der er blahimmel over
brasen mod st .Efter take-off climbede vi til ca 12000ft,
far vi var patoppen . Undervejs flgj igennem fugtig luft,
der endnuikkevar blevet til skyer, hvilket forarsagede one
to one vibrationer, da isen ikke fordelte sig ligeligt pa
rotorbladene.S-61 flyver ikke ssalig godt i 12000ft.og slet
ikke med is pa bladene.

Vel patoppen, uden at ane hvor FH227' eren befandt
sig (det vidste han jo heller ikke selv) men fik dog forbin-
delsetil ham og fik ham overtalt til at sege mod NA, for
fravores position kunne se treshold 26, men at fa ham til
at forlade NA, var en anden sag, for det var nu pludselig
blevet hans eneste holdepunkt i livet .Vi tandte vores
landingslys, hvorved han fik visuel kontakt til os. Menfar
vi kunne fa ham linet up til at lave en approach ned ad
bragen, forsvandt den visuelle kontakt med baneenden, sa
der méttetamkes alternativt og hurtigt, for efter deres stem-
mestonelgeat dgmme,var det nu der skulle handles.Havde
tidligere padagen flgjet i skyfrit vejr til Nanortalik, sdjeg
besluttede mig for at preve mod syd .(kan ikke huske om
vi fik oplysninger fra AFIS om,at nu kunne de se over
fjorden) og at dette var den afgarende faktor for at prove
mod syd.Snart havde vi passeret Bradfjorden og selvom
den svage vind der havde drevet skyerne ind over
Narsarsug, ikke gav turbulens overhovedet, sa var det
nok til, at pa sydestsiden af bjergmassivet mellem Brae
fjorden og Motzfeldt Sg kunne skabe en slags Fahngab,
ved at skyerne drev nedad fjeldsiden ,hvorved skylaget
blev sa tyndt, at vi kunne skimte Motzfeldt under
os.(Taradiabatisk opvarmning (nedsynkning), kalder de
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kloge det vistnok) Forespurgte om han var istand til og
havdelyst til at f@lge os gennem skyerne, hvorpahan sva-
rede affirmative! (stadig panik i stemmen) Bent W be-
krad'tede at han havde visuel kontakt til flyet, gennem ba-
gerstevenstre siderude .(Bent er nu kommet frem til cock-
pittet og lytter med pa radioen) davi er kommet gennem
skyerne langt under fjeldtoppene, sparger vi ham om han
stadig er i stand til at falge os, hvorefter han nu med nee
sten mandig rest siger affirmative.Hvorefter Bent tart
bemazker, at grant er sundt for gjnene! Turen ned gen-
nem Sorte Elv, venstre ud ad Bradjorden og tilhgjre ud i
Skovfjorden, fordrer endel skarpedre, plusapproach RWY
08, har nok rert lidt rundt i den resterende fuel behol dning,
faktum er, at meget kort efter touchdown, slar flyet et let
slag til venstre for midterstregen pabanen! Venstre motor
stopper p.g.afuel starvation. Close call

Efter veloverstaet landing, kyssede ifglge pdlidelig
kilde, piloternejorden og lovede middag pa Hotellet, som
nok var mest kendt for at kekkenet var lukket (om man-
dagen)

Min kaere franske nabo, Maguerite (Qito),0gsa kal-
det Fru Karlsen, tilbed sin assistance og serverede en over-
dadig fransk ,, Ngd“ ration!

Fly magen til det, somvar i vanskeligheder

Nok om den historie, men ikke om Air Transat.

Den eneaf dagene, hvor der havdevaget rigtigt travit
hele dagen pamin 12.timers vagt, som gik fra 0800-2000
skete sidst pa vagten det, som absolut ikke métte ske
(Murphy havde udval gt sig det perfektetidspunkt), nemlig
at UHF-kasden, som sgrgede for forbindelsentil omverde-
nen gik ned. Altsdingen telefon-, telex- eller fjernskriver-
forbindelser. Nedbruddet var et sted mellen Narsarsuaq
og Julianehab, sa Julianehdb Radio havde forbindel se til
resten af Granland og dermed Flyveinformationscentralen
(FIC Sondrestrom)) i Sdr. Stremfjord. Og jeg stod med 7
deltagende fly i Air Racet, som ville aflevere flyveplaner
og afsted til Goose Bay i Canada. S& nu var gode dyr
virkelig radne. Heldigvis havde nattevagten, min AFIS-le-
der Torben Krogh, som ellers farst skulle komme kl. 20
besluttet at komme 1% time tidligere. Han tradte ind af
daren lige efter nedbruddet. Torben var ikke saarligt vellidt
blandt mine kolleger og mange andre. Men jeg var atid
kommet godt ud af det med ham og han laarte mig rigtig
meget om arbejdet som AFIS-operatar. Og s har jeg al-
drig set nogen hverken fer eller siden, somvar i stand til at
ryge nassten en hel Cecil uden at den forlod lasberne og
derved opbygge en flere centimeter lang aske pa cigaret-
ten og tilmed tale samtidig, ogsdi radio. | sandhed enim-

ponerende evne. Nar sa cigaretten var reget var papiret
og derved skoddet groet fast palasberne. Skoddet fik han
vristet af, men papiret blev gerne siddende. N&, men til-
bagetil historien. Torben gik ikkei panik, men lagde hove-
det i blad og fandt pa en plan, som jeg aldrig glemmer.
Den var helt genial og har laat mig, at forsgge at tamke
ale aternativer igennem for at finde en lasning, nar tek-
nikken eller elektronikkenfejler,

Vi havde som tidligere naavnt en kortbgl gemodtager,
som ganske vist ikke kunne sende, men tunesind paalle
HF-frekvenser. Og sd havdevi en Intercom til Grgnlands-
flystrafikkontor. Grenlandsfly havde dengang en Company
HF frekens, som jeg ikke helt husker, men maske var 4682
KHZ. Denne kunne Julianehab Radio tune ind, men ikke
sende pa. De kunne til gengadd sende pa fly-HF en pa
4745,5 KHZ, som AFIS kunne aflytte ved at tune ind pa
frekvensen pa kortbglgemodtageren pa meteorologens
kontor. Og nu havde vi sa et brugbart loop. AFIS laeste
flyveplanen op paintercom til Grenlandsflys stationsl eder,
vistnok pa det tidspunkt Per Mortensen, kaldet Lille Per,
hvad han absolut ikke var. Han transmitterede den heref-
ter videre til Julianehdb Radio, som laeste den tilbage pa
4745,5, som Torben sa aflyttede og rabte ind til mig i det
andet lokaleat alt var OK, hvilket jeg sdkaldtetil Lille Per
med paintercommen og han kvitterede pAHF entil Julian-
hdb Radio, som afsendte flyveplanen for os. Pa samme
vis gik det med anmodninger og modtagelse af trafik-op-
lysninger fra FIC og flyvetilladel ser fra Gander Omréde-
kontrol i New Foundland. Jeg kunne savideregive at sam-
mentil flyene og fanogle af dem sendt afsted. | mellemti-
den havde TEL E lokaliseret bruddet til en nu nedlagt UHF-
relaestation IGAR ca. 10 samil fra Narsarsuag. Vores S
61'er blev herefter sendt til IGAR med en teletekniker,
som fandt ud af, at fejlen var en lgs forbindel se (en mg-
trik, som havde l@snet sig, maske p.g.a. vind). Forbindel-
sentil omverdenen blev genoprettet og de sidste fly kunne
sendes af sted med langt mindre besvaa og forsinkel se.

En maneds tid efter var den gal igen. Et HS-125 to-
motorers forretningsjetfly kom langt ud af kurs pavej fra
Island til Narsarsuag. Ombord var en saudiarabisk prins
0g 4 andre saudier samt en amerikaner. De havde ligget
og rodet rundt og skiftevis talt med og faet assistance af
Julianehdb Radio, en Gregnlandsfy Dash-7 pavej fraNuuk
til Narsarsuaq, en S-61 helikopter og mig.

Her far Niels Skaalund ordet igen:

UAK = Narsarsuaq

JIU = Julianehdb

, Tilfad det der star lysendeklart for mig, er denAra-
biske HS125, som vi, Jargen Svensson og Bent W og mig
selv, sagde hunden, flgj 3returflyvninger UAK-JJU-UAK,
hvor Araberne ikke kunne finde UAK, dade vistnok ikke
havde prevet en NDB approach fer! og sd var der oven i
kabet CAVOK (fint vejr) pa dagen!

Under vores flyvninge, var Jargen og jeg skiftevisi
kontakt med dem med gode rad men uden held.

Pavej til JJU pasidste tur kom sameldingen ,, Flame



out both engine, want to dead stick UAK* hvortil jeg lyn-
hurtigt og sarkastisk bemaerkede, Now You have being
flying around with fuel for almost 3 hourswithout finding
UAK, what makesthink that You can do without !!! Asked,
can You see the Icecap? YES !!! Ok land as far up You
can, to prevent crevasses, and make the landing with Gear
up!.Og det gjorde de sdi ca.5000ft hgjde ,naesten pa den
direkte rute, UAK-JFR (Narsarsuag-Frederikshab). Af-
lgb ca125m.i ca 30cm.|@s sne.

Vel ankommet UAK pasidste JJU tur.blev vi anmo-
det af FIC om Search and Rescue. Blev tanket op til godt
og vel 2timersflyvning, davi joikke skullevazrefor tunge
til retur flyvningen. Efter start-up var der lidt uenighed om
hvilken retning vi skulle flyve. Jeg ville nordpa, men Jer-
gen mod gstkysten.Da jeg var PIC den dag, tog jeg be-
slutningen og flgj mod nord og i ca.1000ft, fik vi ELT sig-
nal, som blev kraftigere efterhanden som vi neemede os
Qingua, dajeg spurgte Jargen om han stadigva ville il
ostkysten, var der dyb tavshed fra hans side.

Snart havdevi visuel kontakt og landede ca.20m bag
HS125eren og medens Jargen fik kontrollerne, gik Bent
W ogjeg hentil flyet og hjalp HS125 besagtningen med at
fa deres habengut ombord i Sikorsky’ en.

Under denne tjans som bagage slader, observerede
jegenfinrad vaaktgjskasse, som jeg fik Bent W til lastei
helikopteren. Havde habet den indeholdt vaarktgj og ikke
motoroliesomvar tilfaddet! Vel ombordi Sikorsky’ endog
det mig, hvad med ELT ‘en. DaBent W kommer i kontakt
med cockpit, efter at deren var lukket, siger jeg til ham,
om han kan finde ELT en i flyet og fa den de-activeret.

Som sagt sagjort og samme gjeblik sSom ELT enblev
tavs kom RDAF C-130 (Flyvevabnets Herculesfly, som
ogsavar sat ind i redningsoperationen) til synenordfra, og
tror han var i cone off silence, og i et 60 graders bank
angle, 360 degreeleft-turn, siger jeg til ham, continueleft,
till | say roll-out, hvorefter han fa sekunder senere ,over-
flyver osi meget lav hgjde.

Senere i Restauranten om aftenen sad 6 meget sluk-
arede Arabere, som spiste Sikorsky besagningen af med
100us dollar til hver, samt at jeg fik en ,guld* kuglepen
som Karin (Nielses kone) stolt viste frem, hver gang hun
udskrev en check.”

Fly magen til det som nedlandede pa indlandsisen.
Dette her i Maask bemaling

Flyvevabnets C-130 Hercules, populaat kaldet
, Grisen“ pa besgg

Jeg havde lyttet med pa Julianehdb Radios frekvens
og hartedaamerikaneren fuldstaandig roligt og fattet kal dte:
» Bothenginesflaming out. | think wewould liketo declare
anemergency” (fortrinlig idéi situationen).

Pa det tidspunk var flyet i 19.500 fod, men pabe-
gyndte nu et motorl @st svaev nedad og blev skiftet over pa
min frekvensigen. Pavej ned blev han rédet til af Dash-7
og S-61 at styre sa langt som muligt mod nord og ind i
landet, for at undga spraekkernei indlandsisen, som der er
mange af taet paiskanten. Jeg talte med ham sidste gang,
dahan var i 13.000 fod, hvorefter radioforbindelsen ikke
laangere var mulig. Jeg fik en sidste gang videregivet en
melding fra Niels i S-61'eren, der var under opstart pa
forpladsen, om at foretage en landing med hjulene oppe
(for at flyet ikke skulletippe over p.g.a. evt. ujsavnheder).
Derefter var der stille.

Af den efterfalgende havarirapport fremgik det, at
dei farste omgang var passeret nord om Narsarsuag og
derefter havde fortaget et dref mod hgjre og var endt op
lidt syd for Frederikshab, inden de fik vendt naesen mod
Sydast igen med retning mod Narsarsuag.

Det blev besluttet at forsage at redde flyet, som ikke
havde taget sd meget skade. Det blev igen en opgave for
S-6leren. Problemet var, at denne p.g.a. den tyndere luft
ikke lgfter saaligt godt i den hgjde hvor flyet 1 paind-
landsisen. Derfor skar man vingerne af og hentede dem
sagskilt. Men da det sker som underhaangende last, var
man bange for at vingerne skulle begynde at flyve af sig
selv (flyvning er jo ligesom meningen med designet). Der-
for matte man binde madrasser om dem, for at gdelasgge
opdriften. Flyet blev derefter samlet af en tidligere
Grenlandsfly mekaniker i Narsarsuaq og flgj selv derfra
igen.

Men nutil noglelidt forkortede historier.

| august 1984 nedlandede en mindre een-motorers
maskine paindlandsisen lidt nordvest for Narsarsuag med
eni England bosat pakistansk pilot ombord, efter i darligt
vejr forgaaves at have forsggt at finde flyvepladsen. Det
lykkedes at | okalisere positionen ud frahans ngdsender og
en S-61flgj trodsdet dérlige veir til positionen og landede
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ved siden af flyet. Men piloten stod ikke til at finde. Men
safik man gje pa hans fodspor i sneen og fandt ham sid-
dende fast nede i en spraskke i isen, som han var faldet
ned i igennem sneen, som havde daekket spragkken. Man
fik kastet et reb ned til ham, men da rebet skar sig ind i
sprackkensiskant nar man trak i det, blev Igsningen i ste-
det at hale ham lodret op ved hjadp helikopteren. Missio-
nen lykkedes og den forkomne og nedkalede pilot blev
ved ankomsten til Narsarsuaq lagt til optening i lufthavns-
chefens liggebadekar, som var det eneste i Narsarsuaq.
Det skulle vise sig at vi i mange & fremover skulle fa
megen ,forngjelse* af denne pilot, da han stort set hver
eneste gang kom ud af kurs og adskillige gange métte have
assistance for at finde frem, det vazre sig af os pa
NarsarsuagAFl S/Information, FIC Sondrestrom, de ame-
rikanske radarstationer paindlandsisen eller andre luftfart-
gjer, sasom Savaanets Lynx helikopter, Flyvevabnets fly
eller Iscentralens Twin Otter, som métte hente ham og
lede ham parette kurs mod sin destination. En enkelt gang
var han dog sa meget ud af kurs, at han i stedet for
Narsarsuag endte i Nuuk/Godthdb. Som han plejede at
sige paradioen, nér han |a og rodede rundt, ,,| am looking
for the hill of snow where | alwaysturn to theright”. Det
lykkedes mig aldrig at greje, hvad det var for en , hill of
snow*, da der ligesom findes ret mange af slagsen (dog
betegnet anderlunde) i Grenland. | endel & var hanigvrigt
i ,bad standing” i Island, hvor han fik landingsforbud. En
dag var Allah daogsatilsyneladende blevet trag af altid at
holde handen under ham, eller var for optaget til anden
side i Mellemgsten eller andetsteds, og Mr. Chutani mi-
stedelivet i en flyulykke et andet sted i verden.

En dansk fabrikant, som var kendt i danske luftfarts-
kredse, og somflgj rundt til forretningsforbindelser i Europa
i sitlille eet-motorersfly, havde bestemt sig for at kebe et
to-motorersfly i stedet. Han tog til USA, hvor han kebte
flyet og ogsa tog omskolingen til to-motors fly. Derefter
afsted mod Danmark via Narsarsuag. Med ombord havde
han en dansk flymekaniker. Jeg var pa vagt fra om mor-
genen, men dajeg skulletil et made med lufthavnchefen
var min kollega Thomas hidkal dt for afl @sning. Men netop
som jeg skulle gatil madet begyndte situationen at udvikle
sig, daflyet havde problemer med indflyvningsproceduren
og samtidig havde problemer med den ene motor, sa jeg
blev i tarnet, og det udviklede sig til en langvarig affaare,
som strakte sig over flere timer med det ene mislykkede
anflyvningsforsag efter det andet og motoren, som gang
pagang gik i std, men blev genstartet. Det var egentlig
ganske paant flyvevejr, overskyet, men ikke i specielt lav
hgjde, og rimelig god sigt. Sarent faktisk burde der ikke
have vaget problemer. Sandsynligvis havde piloten ikke
seerlig megen erfaring med netop denne type
anflyvingsprocedure og tydeligvis ogsa besvaa med at
handtere to motorer. Igen forsggte vi at sende S-61’ eren
til hjadp. Den placerede sig et stykke under skyerne i
indflyvningssektoren med landingslysene tasdt og forsegte
igvrigt ogsa at hjad pe piloten med at udfare proceduren.

Efter mange forgaeves forsgg kom det pludselig over ra-
dicen fra mekanikeren ,Mayday Mayday Mayday - we
lost control of the aircraft* Flyet gik i spin mod jorden og
altlasti cockpittet flgj rundt. Derved kom flyet dog ende-
lig ud af skyerne (heldigvis uden at rammefjelde) og ved
et lykketred lykkedes det piloten atter at f& motoren ke
rende og rettet flyet op, sade kunnekommeindtil landing.

Midt under situationen blev vi ringet op af en ung
dame fra Grenlands Radio, som skulle have nogle sikal dte
klimattal. Jeg forsagte at forklare hende, at jeg ikke havde
tid nu og at hun métte ringe igen senere pa dagen og lagde
sapa Hungav imidlertidikke op salet og ringede opigen.
Jeg fortalte hende s, at vi havde en nadsituation og ikke
havdetid. Det var hende dog meget magtpaliggende at fa
tallene NU, datidsfristen var overskredet og hun var me-
getinssterende. Tilsidst blev jeg SAirriteret over den mang-
lendeforstéel sefrahendes side, at jeg lidt udiplomatisk fik
sagt ,, Jeg vil skide pa Granlands Radio” og lagde paigen.
Ud af gjenkrogen kunnejeg sedet give et sadt i lufthavns-
chefen, som var madt op i tarnet og reedslen stod malet i
hans ansigt. Jeg kunne se at han tamkte: ,Nafor den. Nu
kommer vi i Radioavisen.med dérligomtale* Det gjordevi
nu ikke, thi den unge dame havde intet med Radioavisen
at gere.

Mekanikeren havde nu mistet lysten til at fortsete
og tog med det naeste rutefly mod Danmark. Piloten ogs,
men kom senere tilbage (medbringende nogle flasker
Chateauneuf du Pape, som han absolut mente jeg skulle
have) og fik skik paflyet og flgjet det til Danmark. Han er
senere afgaet ved en naturlig ded.

Ja, der er smaand stof til rigtig mangeflere historier,
men de her fortalte giver ihvertfald indblik i et spaandende
arbejde, jasommetider smaand lige spandende nok. Der-
udover har vi jo i &rernes lab haft besag af mange spam-
dende flyvemaskiner, bl,a. mangefra 2. Verdenskrig eller
lige efter, sd som B-17, B-25, B26 samt Lancaster bom-
bemaskiner, Mosquito, Hawker Sea Fury, Grumman F6F
Hellcat, F7F Tiger Cat, A-1 Skyraider jagerbombere, P-51
Mustang, T-6 Texan og mange andre spaandende veteran-
fly. Ogsa nyere jetjagere som canadisk CF-5, Hawker

2 Grgnlandsfly S-61’ere pa forpladsen i Narsarsuaq



Hunter, den svenske Lansen, tyske Alpha Jets og M1G-29
for det ikke at tale om Royal Air Force opvisningshold
Red Arrows.

Den ene af Grgnlandsflys to DC-6’ere tanker
hgjoktan flybenzin 115/145 fra hydrantanlaeg pa
forpladsen i Narsarsuaq

: Fem US Army CH-47 Chinook helikoptere (hver
med plads til 44 soldater) mellemlander pa vej fra
deres base i USA til en amerikansk base i
Vesttyskland. Det var et forsag med at flyve den
lange vej, men p.g.a. mange problemer undervejs,
bl.a. vejret undervejs fra Narsarsuaq til Keflavik
basen, gik man tilbage til at udskifte med skib
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Da sonden kom med

| januar 1964 begyndte jeg som radiosondeassi stent-
elev pa radiosondestationen i Jasgersborg. | begyndelsen
var jeg alene, men efterhanden kom flere elever til, for der
skullebrugesfolk til Grgnlandsradiosondestationer - 5ialt.
Hver station beskadftigede 3 radiosondassistenter og 1
radiosondeleder. Stationerne 1a fra Station Nord over
Danmarkshavn, K ap Tobin og Angmagssalik pa gstkysten
til Narssarssuag og Egedesminde pa vestkysten.

Hver dag opsendtes med 12 timers mellemrum (klok-
ken 11 og 23) en brintballon, der medfarte en radiosonde.
En radiosonde er en lille radiosender, der sender besked
omtryk, temperatur og fugtigheds procent foruden 2 kon-
stanter, man kan méle ud fra.

Til vindmalingen anvendtesen lille sender, der sendte
signaler til den store rammeantenne, Rawinantennen, der
malte cirka 3 gange tre meter! Hvert minut ringede en
klokke og nu kunne man stille skarpt pa ballonnen og af-
|aese side- og hgjderetning.

Dissedatablev indlagt paet vindbrasdt, og man kunne
nu udregne vindretning og vindstyrkei bestemte fastlagte
hgjder.

Radiosignalerne fra selve sonden blev modtaget og
hver gang signalet gik i nulstad, trykkede man paen knap
og satte en prik pa et stykke papir, der sad paen roterende
tromle. 4 ,mallevinger* placeret under radiosonden sgr-
gede for at skifte mellem de 5 signaler. Medens tromlen
roterede skabte i hundredevis af prikker et billede af for-
holdene i atmosfaaen. Dataene fra tromlen blev overfart
til et sdkaldt Adiabatpapir og efter bearbejdelse blev rele-
vante data overfert til et telegram, den sdkaldte ,, temp". |

“tempen* blev ogsa de vigtige vinddata indfgjet, og det

faadige resultat blev udleveret til den vagthavende tele-
grafist, der sendte de fremkomne data videre ud i verden.
Meteorologer sgrgede sa for at konstruere vejrmeldinger
ud frade fremkomne oplysninger.

| dag lyder det som et , Storm P* arrangement og
hele processen er da ogsa gennemdigitaliseret i nutiden.
Men den gang var det alvor og det kraevede stor akkura-
tesse og koncentration at gennemfare en radiosondering.

Som tiden gik fyldtes elevrummet af nye habefulde
radiosondeel ever, der hver formiddag s godt som muligt
forsggte at gennemfare en sondering. Men alleredei april
fik jeg besked om at udrejsetil Station Nord, selv om jeg
kun havde gennemfart godt halvdelen af uddannel sen, og
manglede meget i bade hurtighed og rutine, for nu at sige
det mildt!

Men 15. april flgj jeg til St.Nord via Sgndre Strem-
fjord og Thule Airbase. St. Nord havde en besagning pa
ca. 35 mand og |14 pa 81 grader nord. Stationen blev ledet
af en stationsleder med hard hand. Fyresedlerne sad | g<t,
og der skulleikke meget til, far en formastelig synder sad
i det neeste fly pavej hjem.

Mogens Lehd Pedersen

Een gruppe blev dog behandlet med starre respekt,
og det var radiotelegrafisterne. Det skyldtes
radiotel egrafistforeningen, der tog sig af sine medlemmer,
hvilket de gvrige danske fagforeninger ikke gjorde. Mine
samtaler med telegrafisterne overbeviste mig om, at en
optagelse af radiosondepersonalet i radiotelegrafist-
foreningen ville vaae en keampefordel.

Jeg rettede derfor henvendelse til radiotelegrafist-
foreningen og aftalte et mede, ndr jegi 1966 kom til Dan-
mark igen. Efter 2 & pa St. Nord rejste jeg hjem til Dan-
mark igen, men jeg havde forinden sikret mig et job senere
pa aret som radiosondel eder pa Danmarkshavn.

Vel hjemme i Kgbenhavn mgdte jeg op i
radiotel egrafistforeningen, hvor jeg fik et made med Bgje
Larsen og Alf Axel Petersen.

Jeg fik en meget positiv modtagelse og fik at vide, at
hvis mindst halvdelen af radiosondepersonalet meldte sig
indi telegrafistforeningen, savilleforeningen optageradios-
ondepersonal et og behandle det pa samme méade som man
behandlede radiotel egrafisterne.

Det indebar oprettelse af en regulaa overenskomst
for radiosondepersonalet, hvori |an- og ansettel sesvilkar
blev defineret.

Udstyret med disse oplysninger sejledejegi sensom-
meren 1966 med det gode skib ,, ThalaDan" til Danmarks-
havn. Vel ankommet fik jeg sat min amatersender op og
fik forbindel se med Narssarssuaq radiosondestation, hvor-
framin gode ven og kollega Niels Jargen Sagard og jeg
begyndte det slidsomme arbejde med at fakollegernetil at
melde sigind i telegrafistforeningen, | 1966 var det ikke
nemt at kommunikere, si processen tog sin tid. Farst i
1967 naede vi de 50 procent medlemsskab og telegrafist-
foreningen rettede nu henvendel setil ministeriet for Gran-
land og kraevede en overenskomst oprettet.

Det vakte stor opsigt i ministeriet og ogsahos Major



Ib Poulsen, der var leder af de granlandske vejrstationer.
Ib Poulsen var fanatisk antikommunist og havde bestemt
ikke sympati for fagforeninger i almindelighed og
telegrafistforeningen i sserdel eshed!

Men foreningen stod fast, ogsa selv om ministeriet
tilbed radiosondepersonalet aflgnning og vilkar som de
granlandske kateketer (sic)

Der var meget tovtrakkeri frem og tilbage, men til
sidst satte foreningen trumf pa.

Man havde faardigforhandlet overenskomsten for
radiotelegrafisterne i Greanland, men nu nagytede forenin-
gen at underskrive denne overenskomst med mindre mini-

steriet indvilligede i at oprette overenskomst for radios-
ondepersonalet.

Efter nogen betaankningstid gav ministeriet sig, og den
farste overenskomst for radiosondepersona et blev indgaet.

Dette medferte, at radiosondefolket nu ogsa skulle
have et reprassentantskabsmediem. Jeg stillede op til farst-
kommendevalg og blev valgt. | 1970 deltog jeg i forenin-
gens ordinaae reprassentantskabsmede.

Jeg kunne med god samvittighed ga patalerstolen og
takke Radiotelegrafistforeningen af 1917 for den storeind-
sats den havde ydet os.

Billede t.v.:

Radiosondestationen i Narsarsuaq

Billede nederst:

Ballonopsendelse fra Radiosonden i Aasiaat
Foto: Carl Johan Colberg
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Forsvarets
Efterretningstjeneste (FE)

Forst vil jeg sige tak for opfordringen fra
Radiotelegrafistforeningen af 1917 (RAF 1917) om at
komme med et indlagg i anledningen af foreningens 100
arsjubilaaum. Jeg vil ogsa patjenestensvegnesigetillykke
til RAF 1917, idet det i en omskiftelig tid bestemt ikke er
en selvfalge, at en forening opnar et 100 ars jubilaaum.

Tjenesten har haft telegrafister ansat siden oprettel-
sen af Sevaanets Radiotjeneste pr. 1. maj 1948. Spvaa-
nets Radiotjeneste skiftede i 1951 navn til Forsvarets
Centralradio, der 1. marts 1971 blev underlagt FE. Der
har vaaet perioder med en hgj procentdel af telegrafister
ansat ved FE issa op mod afslutningen af den kolde krig.
Denteknologiske udvikling indenfor tele- og datakommu-
nikation, og dermed et gget behov for specialisering, samt
det faktum, at der ikke lamgere uddannestel egrafister, har
gjort, at FE er ophart med specifikt at rekruttere perso-
nale med en radiotel egrafistuddannelse. Der er dog sta-
digvask en del personale med en baggrund som radiotele-
grafist ansat i FE.

Forsvarets efterretningstjeneste (FE) har i dag tre
hovedopgaver:

- FE er Danmarks udenrigs- og militaae efterretnings-
tjeneste.

- FE varetager funktionen som national it-sikkerheds-
myndighed. Denne opgave lgses af Center for
Cybersikkerhed, som er en sektor i FE.

- FE leder og kontrollerer den militaare sikkerhedstje-
neste og er national sikkerhedsmyndighed inden for For-
svarsministeriets omrade.

Overingenigr Karl Jespersen,
Chef for afdelingen for Elektronisk indhentning

FE’'s opgave er at indsamle, bearbejde og formidle
informationer omforhold i udlandet af betydning for Dan-
marks sikkerhed, herunder for danske militaare enheder
og andre, som er udsendt til |@sning af international e opga:
ver. Den efterretningsmasssige virksomhed er rettet mod
forhold i udlandet, og som det er beskrevet i den
Efterretningsmasssig Risikovurdering 2015%, er der fokus
paterrortrusen framilitanteis amistiske grupper somISIL,
udviklingen i Rusland og truslen fra
cyberspionage. Desuden har FE fokus pa konflikterne i
Mellemgasten og Nordafrika, Afghanistan samt udviklin-
geni Arktis.

Efterretningscirklen er en kontinuerlig proces, hvor
efterretningsprioriteter defineres, information indsamles,
oplysningerne analyseres og kommunikerestil bed utnings-
tagere, hvorefter de nasste prioriteter defineres.
Efterretningscirklen i fig 1. er en investigerende proces,

udviklingen i Rusland
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der anvendes af analytikere og indhenterei FE, sdledes at
man kan i ndsaml e specifikke oplysninger samt forsta mu-
lighedernei oplysninger og de begramsninger, der ligger i
efterretningscirklen. Indsamling og analyse af praecise og
palidelige oplysninger er beregnet til at hjadpe beslutnings-
tagere pa alle niveauer til at tragffe oplyste bes utninger,
der ofte kan bergre landets sikkerhed.

Alletrini efterretningscirklen skal haange sammen,
og der er behov for helhedsforstaelse for alle elementer,
selvom man skal have fokus pa at specialisere sig inden
for eget felt.

Efterretningscirklen repraesenterer FE's proces for
anvendel se af indhentningsdisciplinerne med henblik paat
levere relevant og rettidig rapportering samt servicei en
hgj kvalitet pa de prioriterede omrader.

FE er en allsource efterretningstjeneste. Det bety-
der, at FE anvender flereindhentningsdiscipliner og kom-
binerer det indhentede materialei rapporteringen saledes,
at rapporteringen og den service, der leveres, har en hgj
kvalitet, bliver leveret rettidigt og ofte er unik, idet der ind-
gér informationer, som man ikke ville kunne fremskaffe
ved at |aese bne kilder.

Overordnet anvender FE fireforskelligeindhentnings-
discipliner: OSINT (Open Source Intelligence), der om-
fatter indsamling af informationer fra dbent tilgaangelige
kilder, sd som internettet, aviser bager mv.

SIGINT stér for Signals Intelligence og daskker over
passiv indhentning imod el ektroniske signaler f.eks. tele-
og datakommunikationssystemer eller RADAR-systemer.
Hvis man f.eks. har et netvagk eller et kommunikations-
system, sa gar SIGINT ud pa at tappe kommunikationen
imellem senderen og modtageren. Derefter skal der laves
den nadvendige reverse engineering for at gere det tap-
pede signal forstaeligt, f.eks. en telefonsamtale, mail,
chatprogram etc.

CNE (Computer Network Exploitation) er ogsaind-
hentning af elektroniske signaler. Hvor SIGINT er ind-
hentning af signalerne imellem sender og modtager, sa er
CNE indhentning af data, der hvor de befinder sig, f.eks.
pa en computer, server, cloud etc. Et ofte anvendt syno-
nym for CNE er hacking. Der er dog den grundlagggende
forskel, at FE loven ger det muligt for FE at udfare CNE
operationer mod vore prioriterede mal.

FE har ogsda HUMINT (Human Intelligence), altsa
indhentning af oplysninger vha. andre mennesker.

FE samarbejder desuden med andre efterretnings-
tjenester inden for indhentningsdi sciplinerne og de discipli-
ner, der er beskrevet i efterretningscirklen, om at fa de
oplysninger, der er nadvendige for at kunne levere en ret-
tidig rapportering/servicei hgj kvalitet.

OSINT er udenrisiko, men giver ikkealtid de unikke
oplysninger som FE har behov for. SIGINT er passiv ind-
hentning og dermed ikke salig risikofyldt at anvende.
Samtidig kan en del oplysninger indhentes fra Danmark.
Der kan vaae behov for at deployere SIGINT-systemer til
de omréder, hvor den relevante kommunikation befinder

sig. CNE efterlader altid et elektronisk spor og er dermed
mere risikofyldt at anvende end SIGINT. HUMINT er
selvfalgelig den mest risikofyldteindhentningsform at an-
vende, idet mennesker i yderste konsekvens kan dg af at
havevideregivet oplysninger. | dag kan manikkehelt skelne
skarpt imellem de 4 indhentningsdiscipliner, idet der ofte
er behov for elementer fra flere af dem i indhentnings-
operationerne for at kunne indhente de unikke oplysnin-
ger, der er behov for i efterretningscirklen.

FE skal have de rette kapaciteter til at kunne gen-
nemfare indhentningen. En kapacitet bestar grundlaag-
gende af udstyr, accesser, samt personale med de rette
kompetencer til at betjene udstyret. Det betyder, at FE
skal felge den teknol ogiske udvikling ved at have det rette
udstyr, men bestemt ogsa ved at have personale, der be-
sidder de rette kompetencer. FE bliver nadt til at tilpasse
sig mapersoners brug af kommunikation og sikre, at de
rette kapaciteter er til stede, ndr der er behov for dem. |
dag er sagligt de teknologiske omrader indenfor tele- og
datakommunikationi en rivende udvikling. FE er udfordret,
hvad angér den maangde af data, der skal behandles, men
0gsa den hastighed, som data kommunikeres med og den
store variabilitet, der findesi data. Der er ingen tvivl om,
at tele-og datakommunikation er blevet sd specialiseret, at
telegrafisternesjob i stigende grad bliver overtaget af in-
genigrer og dataloger mv. Der er dog ingen regel uden
undtagel ser, idet der stadigvaek i FE er ansat telegrafister,
som grundet deres alsidighed, erfaring samt teknol ogiske
snilde er unikke inden for deres fagomrade og matcher de
speciauddannedeingenigrer og datal oger til fulde.

Majoriteten af de telegrafister, der har vaaet og er
ansat i FE, har befundet sig i de indhentende afdelinger,
saligt i SIGINT-afdelingen. Der har ogsa veaet telegra-
fister i andre afdelinger, men det er ret karakteristisk, at
antallet bliver mindre, jo tagter man kommer pa analyse-
funktionen og starre, ndr man kommer ud i afdelinger, der
arbejder med tel e-og datakommunikation. Jeg tror ikke, at
det er tilfaddigt, idet det jo grundlagggende har vaaet
telegrafisternes raison d’ étre.

FE har som fglge af generelle prioriteringer og for at
falge den teknologiske udvikling vaaret ngdt til at afvikle
nogle kapaciteter for at faraderum til at udvikle nye. Det
har oftest kunne gennemfares ved omplacering af medar-
bejdere og justeringer af organisationen. | 2009 og senere
i 2012 blev det dog nadvendigt at af skedige en del perso-
nalefraRAF 1917, idet omplaceringer ikke blev anset som
en mulighed, da flere indhentningsstationer blev afviklet
disse ar. Der blev i denne periode sagt farvel til mange
kompetente og dygtige medarbejdere.

FE har historisk haft meget glagde af, at have tele-
grafister ansat, idet de kom med en bred uddannelse og
havde saardel es godit styr pa datidens telekommunikation.
Det er nok ikkedet, vi i dag vil kalde modernetelekommu-
nikation, men det var det ikke desto mindredengang. Under
den kolde krig var der ssardel es mange tel egrafister ansat,
idet indhentning af morse og andre signaltyper var det,
som telegrafisterne konkret var uddannet til. Telegrafis-
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terne havde ogsd andre funktioner, ligesom de ogsd havde
pa de sgjlende enheder. Man kan sige, at en telegrafist
ombord pa et skib skulle sikre, at skibet havde kontakt til
omverdenen, og s var der afledte funktioner som regn-
skab mv. Det har betydet, at en telegrafist, ud over det
faglige speciale med telekommunikation og morse, ogsa
skulle besidde evner inden for samarbejde, kommunika-
tion og selvstamdighed, idet de ofte var alene pa posten.
Derfor er der den dag i dag ogsa telegrafister ansat i hele
efterretningskredsl gbet, idet delgbende har efteruddannet
sg.

Det har ofte undret mig, hvorfor der altid har vaaret
en sterreandel af arketypen primadonnablandt telegrafis-
terne. Med lidt mere eftertanke er det maske ikke sa be-
maakelsesvaadigt endda. De fleste telegrafister har et
eksistentielt forhold til arbejdet. Baggrunden fra de segj-
lende enheder, dagnvagterne, det ssardeles selvstaandige
arbejde, maske gramsende til kongedemme pa enkelte
skibe, sammenholdt med et unikt gnske om at vaare bedst
til at kommunikere med ligesindede paandre skibe. Pade
enkelte enheder har telegrafisterne haft unikke og vigtige
roller og har nemt kunne etablere sig som et unikt medlem
af besadningen.

Helle Hein? definerer primadonnaer blandt fire an-
drearketyper som: ,, Primadonnaen har et eksistentielt for-
hold til arbejdet. Primadonnaen betragter arbejdet som et
kald og gar pa arbejde for at gere en forskel i en hgjere
sags tjeneste. For at kunne gare en forskel i en hgjere
sagstjenestefaler Primadonnaen enpligt til altid at strade
efter den hgjeste standard inden for sit felt. Det er en
pligtfelelse, der kan vagre sA stagk, at denind imellem by-
der Primadonnaen at gare ting, som er forbundet med en
hgj pris. Til gengadd er kicket — den falelse, som Prima-
donnaen far, nar det lykkes at gare en forskel i en hgjere
sagstjeneste — sa stagkt, at det langt opvejer den pris, der
har vagret forbundet med at na den hgjeste standard og fa
sit kick. Primadonnaens kick er en staark lykkefalelse og
gar langt ud over det, der kan defineres som arbejdsgl sede.
Primadonnaens kick er forbundet med en falelse af livs-
mening, og arbejdet betragtes som én af flerekanaler igen-
nem hvilken, man som Primadonnaskaber livsmening.*

Det er bestemt ikke negativt at have de karakteri-
stika, som Helle Hein beskriver Primadonnaen besidder,
men det kantil gengadd vaaelidt af en ledel sesudfordring
at lede sddan en personalekategori, hvis der er mange af
dem pa samme sted. Det har dog aldrig vaaet kedeligt-
tvaatimod har det vazret §ovt og udfordrende. Jeg har hart
mange historier om nogle af de addre telegrafister, som
egentlig har skabt sig et rigtig godt eftermade, idet alle
taler om dem og genfortadler de historier, der primaat har
vaget om de karakteristika, som de var stolte af at be-
sidde. De fleste havde ogsa ggenavne, som dermed un-
derstregede deres status som en Primadonna. Jeg har ef-
terhanden hert mange historier fra gamle dage, der ale
omhandlede, hvordan nogle af Primadonnaerne havde ud-
viklet sig til egentlige originaler. Historierne har det nok
som eventyr; de bliver bedre og bedre, efterhanden som

debliver genfortalt. Der er ingen tvivl om, at den alsidige
uddannelse, den praktiske tjeneste ombord pa skibene samt
de evner, som telegrafisterne udviklede i deres sejlende
tjeneste, har varet gode egenskaber, som FE har faet stor
gleede af . De fleste telegrafister har altid besiddet et godt
humer og har dermed medvirket til et godt arbejdsmilje.
Telegrafisterne har bidraget til FE'sudviklingi en arrackke
og har grundet deres natur ogsa sat deres pragg pa den
kultur, der eksisterer i FE i dag.

| dag er FE en moderne virksomhed, der 1@ser nogle
sardel esvigtige samfundsmaessige opgaver. FE falger den
teknol ogiske udvikling indenfor tel e -og datakommunika-
tion, og en central forudsagning for at |@se opgaverne er,
at FE har hjemmel til at indhente sdvel passivt som aktivt
imod aktegrerneskommunikation. Den virksomhed, som FE
er i dag, er der sserdeles mange telegrafister, der i tidens
Iagb har vaaret med til at opbygge.

P4 tjenestens og egne vegne Vil jeg hermed anske
RAF 1917 hjertelig tillykke med 100 &rsjubil seet.

bwww.fe-ddis.dk
2 http://hellehein.dk/primadonnal edel sef



|nter pol Radio

Jeg kom til Interpol radio sommeren 1978. Deferste
3 maneder var kun som aflgser. Da de 3 maneder var
gaet, fik jeg besked om, at jeg fik 3 maneder mere. Et par
dage far tiden udlgb, spurgte jeg om hvordan og hvorle-
des, og fik sdden besked, at jeg blot skulle fortsagteindtil
videre. Jeg sagde s, at franu af ville det jo blive lidt dy-
rere at fyre mig. Det vidste chefen godt, men fortssg bare
sagde han. 3 dage senere kom han ind pa stationen og
sagde med et stort smil: ,Nu er du pa finansloven®. Det
var jo meget rart at vide.

Vi var 4 telegrafister, der ale havde vegret i Gran-
land, og arbejdet foregik stort set pa samme méade, dog
uden transmittere. Hovedparten af vores trafik til hele
verden gik via FSB i Paris dengang, senere blev hoved-
kvarteret flyttet til Lyon og FSB flyttede med.

Vi telegrafister fik hurtigt lavet en turnusvagtplan, sa
vi altid kunne se hvornar og med hvem, vi skulle vaae pa
vagt.
Vi skulle daskke tidsrummet 0800-2200 og vagre 2 pa
vagt ad gangen. Vores naameste foresatte var en faaask
politimand, der ogsdvar uddannet telegrafist, sdhan kunne
treede til, ndr det var ngdvendigt. Han tog ogsa gerne en
vagt, ndr en af os af en eller anden grund gnskede en fri-
dag, eller der var sygdom. Det karte barei olie, som man
siger. Indtil kl. 16-17 stykker var der folk inde pa konto-
rerne til at tage sig af sagerne og besvare forespargsler
og selv sende forespargsler.

Efter kl. 17 var det os, der skulle tage stilling til, om
noget hastede eller det kunne ventetil nasste dag. Al trafik
foregik paengelsk, tysk, fransk eller spansk, sa det kunne
sommetider vaae lidt vanskeligt at afgere det. Isaa de
spanske telegrammer kunne vaae besvaalige at tyde, men
i det storeog helegik det godt. Hvisvi var i tvivl, skullevi
ringetil en af politifolkene og preve at | sese teksten op for
vedkommende, der sd métte tage stilling til det. Vi harte
adrig et surt ord franogen af dem, over at vi forstyrrede
dem i deresfritid.

Det skete ogsajeevnligt, at vi blev ringet op af perso-
ner, der havde féet at vide pa deres lokale politistation, at
deblot kunne henvende sig il os, hvisde skulle have noget
familie, der var parejsei udlandet, efterlyst. Dem métte vi
josafortadle, at de skulle gatilbagetil det lokale politi, og
fortadle dem, at det var deres opgave at optage en rapport
og finde ud af, hvad der var op og ned pa det hele og sa
sende det til os. Vi havde jo ingen muligheder for at finde
ud af, hvor vigtigt det var, eller om det i det hele taget var
ngdvendigt og ikke bare gas. Nar vi s havde modtaget
det, der var reel viden, sendte vi det til DR, der var med i
et netvagk over hele Europa, hvor de forskellige public-
service stationer hver dag sendte efterlysningerne ud pa
bestemte tidspunkter, og campingpladser og hoteller og
kroer lyttede med. Det var ret effektivt. Det var jo laange
far mobil telefonerne var kommet til.

Peter Fabricius

Noget af det vearste vi kunne komme ud for var, nér
journalister ringede og ville have noget at vide. Delovede
os guld og grenne skove og absolut anonymitet. Vi hver-
ken ville be- eller afkragfte noget som helst. Jeg spurgte
engang en af dem, om han var villig til at betale min lan
resten af mit arbegjdsliv og erstatning for evt. famgsels-
ophold. Det ville han dog ikke, og sa var der jo ikke mere
at tale om. Det svageste var dog nok, nar man hgrte no-
gen diskutere og fremkomme med noget, man vidste var
forkert, ikke at sige det, men det ville jo med det samme
resultere i: ,hvor ved du det fra“, si det var bare om at
holde kadt.

Der sketejo mange forandringer gennem tiden. Farst
havdevi ,, gardpumpen®, sdkom radio-telex, og minsand-
ten pludselig en dag kom der en computer med hele 612
kb ram med floppy disk og printer til, jo jo. Det var frem-
skridt, der ville noget. Nadet gik jo hurtigt Slag i slag, og
inden man fik set sig om, foregik al korrespondancen via
pc pa nettet. Interpol radio blev nedlagt og omdebt til:
» Rigspolitichefens kommunikati onscenter*

Vi telegrafister fulgte med, men nu var vi pludseligt
kun 3 tilbage. Det skete ved naturlig afgang. Savar vi 2,
og dajeg gik paefterleni 97 var der kun 1, og han mafor
laangst vaare holdt op nu. Det er lidt trist at taanke pd, hvor
hurtigt teknikken kan andre alt. Det gar jo hurtigt nu med
at fa tingene sendt fra et sted til et andet, men i gamle
dage vidste man, at nar man fik QSL, sa var der nogen i
den anden ende til at tage sig af sagerne. Det kan godt
vage, at tingene er ankommet til en eller anden computer,
men hvornar der er nogen der bekymrer sig om dem, se
det er en hel anden snak.
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L ukningen af
Udenrigsministeriets radionet

Nok en ara er duttet!

Somledi Udenrigsministerietseffektiveringsplan blev
Udenrigsministerietskortbgl ge-radionet nedlagt primo 2012,
samtidig gik ministeriets leder af radiotjenesten, over-
telegrafist Jens Holger Jensen pa pension. Hermed slut-
tede en epokei Udenrigsministeriet historie, hvor radioen
har vaaret ministerietslivlinie—ikke mindst under krige og
kriser udei den store verden.

Radiostationeni udenrigsministeriet paAsiatisk Plads
i Kgbenhavntil brug for HF-SSB kortbgl geradioforbindel se
til nag og fjerntliggende ambassader, var opbygget af Dansk
Radio A/S standard udstyr inden for den velkendte HF
Communication System 76000 serie.

Antennen var en logperiodisk af typen Allgon LP615
med frekvens-omrade 8 — 26 Mhz. Antennerotor var af
typen AR248 og kunneroterei aleretninger.Der var des-
uden indbygget Crypto enhed og phonepatch. Denne sta-
tion blev taget i brug i 1982. Sender/modtager og antenne
blev placeret pAHolmen, og saledes fjernbetjent fraAsia-
tisk Plads.

Inden udenrigsministeriet flyttede til Asiatisk Plads
var UM’s comcenter og radiostation placeret pa Christi-
ansborg, hvor det var lykkedes at fatilladelsetil at sadte
en stor logperiodisk antenne med rotor op pa taget af det
gamledot. Undertegnede blev ansat i 1975, daradionettet
var under kraftig udbygning og derfor havde behov for en
daglig leder. Jeg er uddannet fly-telegrafist i flyvevabnet
og erhvervede 1. kI radiotelegrafist certifikat i 1964.

Fra Christiansborg var det primaat ambassaderne i
Mellemgsten og Afrika, vi havde radioforbindel semed, da
teleforbindel sernetil disse omrader var meget ustabile og
darlige. Desuden var de ofte totalt afbrudte pga krige i
f.eks. Mellemgsten og under Golfkrigen, hvor landlinierne
ikke fungerede, fordi Saddam Husseins irakiske styrker
havde afbrudt dem. Her kunne kommunikationen til den
danske ambassade i Kuwait aligevel lade sig gere via
ministeriets kortbgl geradio, ndr radiosendingen ikke blev
generet. Der var en russisk stgjsender, vi kaldte for ,, S
ren Spadte”. Det lad ngjagtigt som en spedte, der sad og
hamrede pa en traestamme. N&r russerne startede den,
var det skraskkeligt, grerne flippede helt ud. Men sa skif-
tede vi bare til en anden frekvens - de var ikke sd hurtige
til at falge med. Der var en formodning om, at ,, Seren
Spadte” var en sovjetisk lavfrekvensradar, som sendte fra
Kiev-omradet, som dog nagope var mentet specifikt pa at
forstyrre den danske radiokommunikation.

Golfkrigen bed pamange minderige oplevel ser. Mens
denforegik, sad davaaende udenrigminister Uffe Elleman
Jensen oftei radiorummet og kommunikerede direkte med
den danske ambassade i Kuwait og Irak. Og da Danmark
var blandt de fa lande, der havde beholdt deres radio-

Jens Holger Jensen

netvaark, sa karte udenrigsministeriet ogsa korrespondan-
cen for 12 andre europad ske lande.

Udviklingen med etablering af nyeradiostationer gik
staarkt og i begyndelsen af 80’ erne, hvor vi var flyttet til
Asiatisk Plads, var der radioforbindel setil 15 ambassader,
dette voksede til 27 ambassader i 1985. | 1989 have vi 6
stationer der blev betjent fraAsiatisk Plads— de 3 hoved-
stationer var placeret med sender/modtager og antenne
hos Forsvaret, i henholdsvis Holmen — Jonstruplejren og
flyvestation Skalstrup.

Ambassadestationer var nu vokset til 37. Senerein-
stallerede vi en High speed Rohde og Schwarz station hos
Flyvevabnet pa Stevns. Denne station skulle betjene vo-
res ambassader i Moskva, New Dehi og Damaskus. (pga
stor trafikmaangde).

| UM’s radiocenter var der ogsd installeret en min-
dre scanner-station til brug for ngdopkald fra ambassa-
derne.

Radliostationerne udevar af fabrikatet Sailor og Skarnti,
og de betjentes af ambassadernes udsendte korrespon-
dent/attache’. Stationerne var af scanner-typen, og er i
princippet en elektronisk postkasse, idet ambassaden blot
skulle indlaese deres elektroniske post i radiostationens
ARQ-lager, hvorefter ministeriet via sine hovedstationer
trak posten hjem flere gange om dagen.

ARQ’en var Thrane & Thrane 100 baud version.
(TT1585).

Radiokommunikationshistand til andre
myndigheder.

Flyvevabnet

Udover den daglige formidling af ministeriets tele-
grammer i kode/klartekst til/fravores ambassader verden
over, ydedevi ogsai saaligetilfadde radiokommunikations-
bistand til andre myndigheder, nér de kommerciellelinier
var afbrudt. Eksempelvis havde vi |gbende radiokontakt
med et af Flyvevabnets c-130 Hercules fly, som var i en
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mission til Afrika for Dansk Rade Kors. Situationen var
den, at flyet skulle medvirketil evakuering af ghanesiske
statsborgere fra nabolandet Nigeria efter en intern kon-
flikt. Her fra Danmark havde man besluttet at sende flyet
af sted uden de forngdne overflyvningstilladelser — dem
ville man indhente undervejs. Pa grund af de manglende
overflyvningstilladel ser métteflyet landei Mauritanien og
afvente grant lystil fortsadtelse af missionen. Flyet holdt
radioforbindel sen dben ved hjadp af flyets generator, mens
de holdt standby pajorden.

De manglende tilladel ser blev indhentet og sendt til
udenrigsministeriet fravore diplomati ske repraesentati oner
pa ruten, og vi sendte dem straks videre til flyet via den
etablerederadioforbindelse. Senerei forlgbet fik vi koblet
voresambassadei Accraog Lagos sammen med hercules-
flyet, sdledes at der var direkte kontakt mellem flyet, hvor
Generalsekretaaen for Dansk Rede Kors var ombord.
Herved var det muligt at koordinere hele indsatsen uden
forsinkelse. Generalsekretagren havde under missionen
flere radiotelefonsamtaler hjem til hovedkvarteret i Kg-
benhavn viavores phonepatch-system.

Seveer net

Under , Olfert Fisher*s mission i Golfen under den
farste golfkrig, sendtevi i perioder nyheder hjemmefratil
besagtningen ombord.

Beredskabsstyrelsen

Vi har ogsdydet radiobistand til Beredskabsstyrelsen,
dade skullei forbindel se med vores ambassade i Ankara,
og alle forbindel ser til/fra Tyrkiet var afbrudt/blokeret pa
grund af jordskedv.

Radiooperatarerne, som betjente Udenrigsministeri-
etsradiostationer i Ministeriet, var primaat kommunikations-
folk fra Forsvaret.

Udenrigsministeriets Radio
Asiatisk Plads
Forrest overtelegrafist Jens Holger Jensen
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Arbejdefor
hj ad peor ganisationer

Det var nassten gaet hen over hovedet pa mig. Efter
20 & som sgjlende telegrafist - afbrudt af 3 & pa kyst-
radiostationi Gragnland - i 8 forskellige rederier med 8 for-
skelligetyper farter, gled kalenderen for mit vedkommende
ubekymret hen mod ultimo 1992. Det var, trods den let-
levede ubekymrethed, tid at kaste blikket rundt mod andre
jobmuligheder, - som jeg ikke laangere kunne forvente bl ot
dumpede ind af brevspraskken fra Havnegade 55.

Tilfaddigt faldt mit blik en dag paen annoncefraDansk
Flygtningehjadp, der bl.a. sggte radiopersonale til ansad-
telse, med henblik paudlantil UNHCR - FN's Flygtninge-
hgjkommissariat.

Nairobi ogKenya-januar 1993

Efter en enkelt telefonsamtale og et enkelt made,
befandt jeg mig den 10. januar 1993 med en mindre gruppe
i et fly pave til Nairobi i Kenya, hvor UNHCR havde et
regionalt hovedkvarter. Vi, var, som jeg husker det, tre
radiotel egrafister og firelogistikere og feltoperatarer, hvoraf
kun en enkelt havde forudgdende erfaring med arbejde
for nadhjad psorganisationer i Balkan-omrédet. Saarlig be-
grebet , Logistic Officer", havde jeg noget svaat ved at
tumle patidspunktet.

Vi ankom og blev indkvarteret pa hotel 10 minutters
gang fra hovedkvarteret. | den ferste tid blev vi rystet
sammen med hinanden og hovedkvarterets sealigejargon
og selvhgjtidelighed. Men ogsa med hotellet (Hotel
Jacaranta) og dets muligheder for skaeve oplevel ser. Sam-
tidig blev der dreftet kommunikation paet helt basalt jom-
frueligt plan. Hovedkvarteret var forsynet med et over-
skueligt HF-radioudstyr, til brug for kommunikation med
UNHCR'’s globale hovedstation i Geneve. Radioen var
forbundet til en baarbar computer fodret med et DOS-pro-
gram.

Nyankomne flygtninge - lejren i Dadaab

Ole Srandberg

Efter kort tid blev vi sendt pa, hvad man kunne kalde
akklimatiseringsrejser, til de storeflygtningelgjrei Kenya
pa graansen til Somalia, herunder Igjren i Dadaab, som i
mange & har vaaret udnaevnt til verdens starste af slagsen
(seneste omtale jeg sa pa nettet, var der skannet 330.000
flygtninge). | Dadaab fik jeg mit ferste syn, der skulle
gere mig hardhudet mod mange af fremtidens oplevel ser.
Under en spadseretur i |€jren med en sygeplejerske, lader
pludselig et lille nggent barn pajordstien foran os, og krum-
mede sig sammen mens vaeskerne flad ud af dbningerne.
Sygeplejersken kiggede fortabt ned og gav tegn til at vi
skulle ga videre hen over barnet. Bagefter fortalte hun
mig, at det aligevel var for sent. Der var intet at gare og
barnet ville vaare dadt, fer vi eventuelt havde faet det bragt
til laegeklinikken et stykke borte. Der var mange menne-
sker pahug i hytterne omkring, men ogsa de havde tom-
hed i blikket.

Vejen mellem Dadaab og Ifo efter kraftigt regnskel



SOMALIA
Andaet befolkningstal: 10-11 millioner.
Luuq februar-maj 1993

En maneds tid efter ankomsten pakkede vi en serie
gamle lasthiler, naa ved flygtningelgjren Mandera i det
nordgstlige Kenya, med olietromler, sgm og skruer, toilet-
papir, spader, radioudstyr, telte, soveposer osv osv. Desti-
nation Luug ca. 100 kmindei Somalia. Vejen dertil var en
bumlet tur i det, man snarest kan kalde en slags grken-
landskab, og de sma 100 kilometer tog det en dagsrejse at
forcere. , Vi“ var et team, bestdende af leder, camp boss,
field officers og to radiotel egrafister og en radiotekniker.

Luuq er beliggende ved JubbaRiver som dar endgjfe
omkring det, vi ville kalde en landsby. | centrum murede
bygninger, men ellershytter af forskelligt materiale. Ingen
elektricitet ogintet telefonnet, - men et udbraandt flagrende
netvagrk af kabler fortalte om en fortid med bade det ene
og det andet. Kameler overalt, som maske er Somalias
vigtigste ,ravare”. Og i udkanten en lille airstrip frafor-
gangne tiders storhed.

Missionen var at motivere og servicere flygtningene
i Mandera, til at vendetilbagetil Luug, hvilket kunlykke-
des fragmentarisk, uagtet omradet var fredeligt nok.

Denfarstetid slog vi osned i et aldrig faardigbygget
kompleks, hvor dere, vinduer og tage manglede, - mensvi
kort derfrabyggede en teltlgjr ud til floden. Det var even-
tyrligt at falde i sgvn efter en lang arbejdsdag. Med en
altid skyfri himmel ogingen el ektricitet omkring, kunneblik-
ket straks fange Orions Badte med tusinder af stjerner
omkring. End ikke nattestunder pAMonkey Islandi Stille-
havet kunne konkurrere med dette syn og denne stilhed.

Teltlejren blev bygget i hast med kokkentelt,
enmandstelte, hul i jordentil toilet (hvorefter vi kunneind-
stille vores sggen med spade blandt buskene i omradet),
og et interimitisk bad med vand punpet op af floden, imens
vi treradiofolk etablerede en midlertidig radioinstallation
(enestelgjlighed jeg oplevedei dissear i felten, hvor vi var
toradiofolk). Det klassiskeradioudstyr var mest sammen-
ligneligt med en gennemsnitlig radiocamaterinstallation, kob-
let til en baarbar computer. Stramforsyningen var enten en
generator dler et solcelleanlagg. HF-antennen blev ophaangt
mellem et par trager, og ndja, efter lidt klippeklistre funge-
rede det til kontakt med Nairobi. Voresto biler var pafor-
hand monteret med radio og piskantenner til HF-kommu-
nikation. Lokalt anvendte vi walkieta kiesmed frit slag pa
frekvenshylderne

Efter yderligere en kort tid fik vi etableret os
kontormaessigt i nogle tomme betonhusei bymidten, med
radiolokale og 2x8 timersvagt. Minevagter blev atid ind-
|edt med en times drab blandt hundredvis af fluer, i et 45
grader varmt |ukket nggent rum, bortset fra det nyopsatte
radioudstyr. Vagggene kom til at drive med flueblod, men
uden drabsceremonien var det umuligt at nyde denfralgj-
ren tilsendte mad, hvilket kunne vaare svaat nok uden fluer.

Lejrlivet kom snart i rutineprasgede rytmer, som in-
debar respektfuld omgang med kamel edderkopper og skor-
pioner i sandet. Saalig edderkopperne med deres 15 cm

»vingefang“ og evnetil at springe manedetil forsigtighed.
De var helt pa det rene med, nér vi forsggte at indkredse
dem, og stillede sig kampberedt an. Gemytternei gruppen
hyggedesig ogsdi klikedannel ser, likes og dislikes.
Mintidi Luug var pasin vis fredfyldt (efter min tid
blev en af vores biler spraangt i et attentat). Det hidsigste
der skete handlede om en starre krokodille, som blev skudt
og dadti land, en pytondange, somsneg sigindi lgjren og
en storm,som var ved at blasse alt og allei floden. Paskift
fik vi fridagei Nairobi, hvor vi blev hentet og bragt af sma
propel fly som havde udgangspunkt fraWilson-lufthavnen
i Nairobi, hvor de delte landingspladser med fly, der dagligt
blev stopfodret med khat til leveringi Somalia.
'q

L™

Air-drop

M ogadishu 24/5-6/6 1993
(indbyggertal 1,75mill.i 2015)

Efter et mellemstop i enanden by i det indre Somalia,
blev jeg 24/5 sendt til UNHCR's kontor i hovedstaden
Mogadishu. Vores bygning var, som alle ngdhjad ps-
organisationernes, beliggende i et rigmandskvarter med
herskabsvillaer a’la Strandvejen. Vores mission her var
udel ukkende diplomatisk koordinerende, og personal et be-
stod af en chef, en radiooperater og lokale bevasbnede
vagter og chaufferer. | Mogadishu kerte man ikke rundt
uden kalashnikov’ er stikkende ud af vinduerne.

Opholdet i Mogadishu blev kortvarigt. Den 5. juni bred
byen ,,i brand”, efter 23 pakistanske soldater blev dragbt
og 50 saret, da de ville inspicere et formodet vabenlager
og faldt i baghold. Dagen og natten drog grupper rundt i
vores kvarter og angreb alle bygninger med FN- og
nedhjad psflag, med sten, indtil vi fjernede flaget. Situatio-
nen var hgjspaandt og vhf-bandet svulmede uafbrudt af
meldinger og oprab (vi havde alle egne frekvenser og in-
gen kanal 16).

| vores hus var vi kun en kvindelig engelsk stram-
tantet lasge og mig selv. Pa et tidspunkt bankede det pa
deren, og dajeg kom ned fra 1. salen sd jeg lasgen parla-
mentere med vores truende vagter, som svingede skades-
I@st med deres kalashnikov’s. Med adrenalinen ude i un-
dertgjet, tamnkte jeg pd, at laagen var serigst pa kant med
vagterne, fordi hun dagligt skeddte dem ud for at tygge
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khat, mens jeg selv, som det skarn, jeg var og er, havde
tygget lidt med. Maske frelste det os, da jeg kom ned til
deren.

Naeste formiddag opfangede jeg en melding fra det
amerikanske militaa, at vi alevilleblive evakueret i | gbet
af dagen - med minimal baggage. Dajeg fik den melding
igennem til Nairobi, blev jeg bedt om at fylde badekarret
og samkeradioudstyret ned i vandet (jeg er fortalt at radio-
udstyret blev hentet dagen efter og blev anbragt i solen i
Nairobi, hvor det efter en ugestid viste sig at virke igen).

Mensvi karte ud af Mogadishu mod lufthavneni en
aben tank, tamkte jeg pa en tossehistorie nogle fa dage
forinden. En telegrafistkollegavar paovernatningsbesag,
og Vi var ssmmen kart til enfesti den amerikanskemilitaa-
Igir. Ved midnatstid ville vores chauffar og vagter ikke vente
laengere, men vi var opstemte af god whisky og festlig
stemning. Et par timer senere gik vi dade, men kunneikke
faet sted at sove. SAbesluttede vi - hjernetunge af whisky
- at Mogadishuikkevar safarlig, somrygternefortalte, og
vi gik mod alle advarsler ud i natten, med en ny flaske
whisky i en hand, og mente vi sagtens kunne spadsere de
10 kilometer hjem gennem byen. Vi kom kun et par hun-
drede meter, sdvar vi omringet af en sterre og starre flok
smaunger, som begyndte at gribe ud efter os.

Hvordan overlevedevi? Vi indgik en aftale padansk,
smed hvad vi havde i hasderne og spamede tilbage, hvor
vi fandt et par , stille* sofaer i den fortsatte fest og larm.

Efter laangereventetid i [ufthavnen den 6. juni, blev vi
flgjet til Nairobi i et Herkulesfly.

Kismayo 14/7 - 11/8 1993
(enkvart mill. indbyggere 2015)

Kismayo er beliggende ved JubaRiversudigb til Det
Indiske Ocean, ikke langt fragramsen til Kenya. Omréadet
er maske det frodigste i Somalia, og det har vaaet vold-
somt praeget af borgerkrigen som startede i 1991 (og er
stadig omtumlet af klankrige og religigst motiverede ab-
surditeter).

Karsel i byen sketei svaat bevagonede biler, og selve
UNHCR-Igjren lidt uden for byen var bevogtet af en
gruppe sol dater fraen bel gisk milits, som |abag sandsakke
over vores arbejdsbygning 24 timer i dagnet.

Ved min ankomst var selve radiostationen béde vel-
etableret og velfungerende. Patidspunktet havde UNHCR
etableret et koordinationsarbejde i byen med de gvrige
repraesenterede international e organi sationer. Det var mig
efter oplevelsernei Mogadishu en stadig gade, at der ikke
eksisterede en fadles nadfrekvens pa V HF-bandet, og jeg
forsggte, og forsagte, at italesste sgens sprog pa ned-
omradet - men uden starre succes. Forklaringen pa at det
ikkelykkedes, fortabtesigi gisnerier omindbyrdes mistil-
lid og konkurrence.

Det jeg husker bedst fradenne maned i Kismayo var
nattens , musik”. Hver aften ved 11-tiden begyndte nogle
timers skyderier frastranden tegt ved vores|ejr, angiveligt
udlgst af de lokale klanfejder. Det blev naesten en uund-
vazlig del af indsovningsprocessen efter midnat, og hvis

skyderierne en enkelt nat svigtede, blev man rent faktisk
urolig og havde vanskeligt ved at sove. Hvad pokker var
der galt, var det stilhed far en egentlig storm? Senere,
hjemmei Danmark, gav det signok udslagi enlilleanelse
PTSD, eller maske snarere hjertehopperi. Jeg havde det
vanskeligt, nér telefonen pludselig ringede, og nytérsaften
var jeg helt til rotterne. Der manglede et mgnster. Men
det simrede stille og roligt af efter et par &.

11. august rejste jeg retur Kgbenhavn efter kontrak-
ten med Dansk Flygtningehjadp opharte, men allerede 20.
september var jeg til samtale med Rade Kors om ansad-
telse som radiotekniker i deres Somalia-operation. Det
undrede mig lidt, at de naesten pressede mig til at accep-
tere et Iantillaeg for kompensation af pensionsindbetalin-
ger. Senere ogsd at vi ,menige’ ansatte rejste pa busi-
ness-class.

Nairobi og Somalia - 11/10-1993 til 31/1-1994

Arbejdet for Rade Korsvar afveksende. Hovedkon-
toret for Somalia-operationen var beliggendei Nairobi og
her var ansat to |okale radiooperatarer. Generelt var alle
der kunne vage, det lokale, ogsa i Somalia. Formentlig
havde Rgde Kors heller ikke samme grund til
kommunikations-paranoiasom UNHCR der organiserede
sarbare flygtningetransporter.

Patidspunktet havde Rgde K ors omkring 5 stationer
placeret rundt omkring i det indre Somalia, og en del af
arbejdet bestod i at besage disse stationer og vedligeholde
kommunikationsudstyret. Streamforsyningernevar generelt
baseret paenergi frasolceller, men ellersvar radioudstyret
stort set det samme som i UNHCR.

Jeg fik ogsalejlighed il at gense Kismayo en kortere
periode, hvor der skulle etableres en radiostation i et hus
centralt beliggendei byen, og ansadtes og oplagesen lokal
operatar.

Arbejdet for Rede Kors sluttede for mig trist. Jeg
blev mildt sagt fyret, dels pa grund af egen dumhed og
delsfordi jeg simpelthenikkegik i spaand med en nytiltradt
chef, men hjemrejsen var pa business med swissair og
fremragende kaviar.

Sygdomme.

Dengue-feber.

Flere af os blev pa et eller andet tidspunkt ramt af
denne myggebarne virussygdom som symptommaessigt lig-
ner en hard omgang influenza, men ogsdi visse varianter
kan vazre dedelig.

Malaria

Risikoen for malaria optog os en del. Nar vi snak-
kede med lagger fra,, Médicins Sans Frontiéres* var hold-
ningen til profylakse delte. Nogle anbefalede det staarkt,
og andre frarédede. Personligt valgte jeg efter nogen tid
at afstafrade mange piller, ligesom jeg heller ikke brugte
myggenet fordi det virkede som en drabei havet. Alterna-
tivet til de forebyggende piller var en kras 3-pilles-dose-
ring, man atid skulle have pa sig. Ved hgj feber og reel



mistanke om et mal aria-angreb skulle man bruge de 3 pil-
ler, og det skulle ske ved farste angreb. Det fik jeg brug
for en enkelt gang. Et par enkelte, af dem jeg kendte, kom
til at dgje med sygdommen.

RWANDA

Jeg blev igen ansat paen korttidskontrakt med Dansk
Flygtningehjadp til udlan for UNHCR, denne gang i
Rwanda.

Befolkningstal i 2013: ca. 12 millioner.

Allerede far selvstamndigheden fra Belgien i 1962,
styrtede hutuerne (majoriteten) en regerende Tutsi-konge
(framinoriteten tutsierne). | 1990 startede efterkommere
fraflygtedetutsier en borgerkrig, som efter forskelligefred-
eligeremellemregninger blev afl gst af et folkemordsprog-
rom, som blev udlast af drabet pd Rwandas og Burundis
prassidenter i april 1994, mens de vendte hjem efter en
fredskonference i Tanzania. Den siddende regering, med
saalig stette fra Frankrig, orkestrerede herefter et folke-
mord over 3 maneder, tilsyneladende planlagt paforhand.
Over 1 milliontutsier mistede livet og omkring 2 millioner
hutuer flygtede efter tutsi-oprarerne overvandt hutu-regi-
met.

(frit efter Wikipedia)

Efterfalgende folkedrabet havde det internationale
samfund en hel del temmermaand, fordi ingen greb ind i
tide.

Rwanda 26/8-1994 til 30/12-1994

Efter et kort ophold i hovedstaden Kigali blev jeg
udstationeret i Butare i det sydlige Rwanda naa graansen
til Burundi, hvorfraassistancen til en keampestor flygtnin-
gelgjr et halvt hundredekilometer derfra, blev organiseret.
Vi var vel en halv sneslandsbytosser, som arbejdedei hver
VOores,, sprog”.

Kommunikationen var baseret pa det vanlige radio-
udstyr med generator-strem (og stgj). En Field Officer
var meget fornaamet over at jeg afleverede telegrammer,
adresseret til hende, til lejr-chefen for videre befordring,
som pasin side naggtede at tage tilling til problematikken.
Veaarevar det, at de unge ansatte radiolgver i Kigali mere
var computer-ngrder end kommunikaterer. Det gav sig
feks. udslag i at et uskyldigt QSL blev ganske bandlyst i
kommunikationen.

Det ber naevnes at vi her havde et ret stort klodset
baarbart kommunikationsudstyr, som ved siaddnelgjlighe-
der blev opstillet i garden, og forsagt anvendt til telefon-
forbindel ser.

Paet tidspunkt etablerede vi en satellit-station klods
op af flygtningelgjren. Det var egentlig et fredfyldt sted,
hvor vi kun opholdt osen eller to af gangen. Den kvinde-
lige chef var glad for grise og anskaffede nogle stykker,
som opferte sig ret sa frimodige, nar vi fortalte, de ikke
matte kommeind i huset. En morgen |ade pludsdligt dede
af ukendte drsager og blev braadt i en fadlesgrav.

Jeg har en salig kaglighed, nér jeg taaker pa sene

aftenture mellem Butare og satellit-stationen. De foregik
ofte efter mader enten hos os selv eller hos de internatio-
nale militaargrupper, gerne efterfulgt af besgg paen lille
kroi byen. Bilen var en muskel stagrk firehjulstragkker, og
efter passage af nogle checkpoints pa vej ud af Butare,
var der kun en gde snoet bjergvej foran til stationen. Ret
tilfaddigt var bilen eller jeg udstyret med et band med Bob
Dylans bedste, og nér jeg lod det udmaarkede udstyr spille
med hgjere og hgjere styrke, trykkede lidt mere pa spee-
deren, midt i den sortestetavshed i bjergsvingene, kom jeg
naamere et eller andet, som métte fanges. Jeg blev sim-
pelthen hgj og kunne med forngjelse dg pa stedet. Egent-
lighavdejeg slet ikke karekort padet tidspunkt, men hvem
kunne vide det.

SYDOSSETIEN

Efter nogle maneder hjemmeblev jeg ansat af Caritas
som assistent til en ven fra Somalia-operationen, med hen-
blik paudstationering i Tskhinvali i Sydossetien. Min ven
fik kontor i Thilisi i Georgien, og jeg fik enlejlighed i det
lillemazkeligestalinistiskeland i Kaukasus-regionen. Pro-
jektet var fordeling af nadhjadp efter en EU-bevilling.

Indbyggertallet i Sydossetien gadtedejeg til at veare
ca. 70.000, og det samme gar Wikipediai dag, kan jeg se.
Udover ,Médicins Sans Frontiéres®, der holdt sig helt for
sig selv og bekeampede udbredt turberkul ose, var der ikke
andre udlaandingei omradet.

Jeg var ca. et halvt &r i Sydossetien (fra22/4-1995 il
20/10), og det er maske mit livs mest absurde oplevelse.
Men det havde dlet ikke noget med radioer at gare. Ud-
over en satellit-telefon som i det halve ar kun blev pakket
ud og brugt en enkelt gang, havdejegi Tskhinvali adgang
til en gammel udbraendt telefoncentral, hvorfrader maske
maéske maske, efter nogle timers venten, kunne etableres
forbindelsetil Thilisi. Jeg husker, at det lykkedes noglefa
minutter en enkelt gang, men sa var der ogsa mange, der
havde haft sved pa panden i lang tid.

Min starste kaarlighed faldt paen bombet tosseanstalt
i Tskhinvali, med ca. 15 patienter og 75 ansatte hvoraf
man sjaddent madte flere end et par stykker. Her arran-
gerede jeg ofte bespisning i garden med medbragte pri-
vate indkgb fra torvet i byen. Havde jeg leveret fra
ngdhjad psforsyningerne, var disse blot blevet videre-
distribueret. Det var en sorg at opleve, at flere af patien-
terne dade under mit ophold, og nye kom der ikketil. Det
var enlukket verden, som mest eksisterede, fordi der kunne
registreres 75 ansatte, som aldrig fik lan.

Jeg kom pa et tidspunkt pa kant med mafia-styret i
hvis bygning, jeg ogsahavde kontor. Den officielleforkla-
ring var, at jeg havde medbragt en sten fraen nedlagt mine
i Kaukasus (jeg havde féet den som souvenir af mine-
direktaren under et besgg). Det udlgste fra min side en
brat afrejse med overnatning et hemmeligt sted og smug-
ling over den russisk-kontrollerede graanse.
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